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1. INNLEDNING 

1.1 Hensikt 

Denne beredskapsanalysen bygger på beredskapsanalyse for Veslefrikk, utført av 
DNV i 2001, ref. /1/.  
 
En vesentlig del av analysearbeidet har bestått i å sammenstille innholdet i analysen 
fra 2001 med dagens underlagsdokumentasjon og selskapsspesifikke standarder. 
Underlagsdokumentasjon har i hovedsak vært 

 
- APOS - Statoils gml. WR 1156 - Beredskap på norsk sokkel, ref. /2/ 
- oppdatert risikoanalyse fra 2010, ref. /3/  
- beredskapsplan for Huldra og Veslefrikk med tilhørende aksjonsplaner og vars-

lingsinstrukser, ref. /4/ 
- GL0282 - Guidelines for risk and emergency preparedness analysis, ref. /5/ 
- erfaringer fra arbeidsgruppen 
 
Hensikten med oppdateringen er at beredskapsanalysen skal verifisere implementert 
beredskap opp mot gjeldende myndighets- og selskapskrav ved at den skal 
 
- reflektere dagens situasjon på Veslefrikk med tanke på operasjonelle og organi-

satoriske forhold (beredskapsplaner, aksjonslister, varslingsinstrukser, bered-
skapsorganisasjonen) 

- være basert på gjeldende versjon av risikoanalyse 
- komme med anbefalinger og tiltak som bidrar til ytterligere forbedring av bered-

skapen på Veslefrikk 
- gi innspill til oppdatering av beredskapsplanen slik at denne gjenspeiler innholdet 

i denne versjon av beredskapsanalysen 
 

 
1.2 Rapportstruktur 

Beredskapsanalysen består av en hovedrapport som i hovedsak inneholder bakgrunn 
og basis for studien, metodebeskrivelse, hovedresultatene fra analysen samt foreslåtte 
anbefalinger og tiltak til videre utvikling av beredskapen på Veslefrikk. Videre består 
rapporten av 3 vedlegg: 
 
- Vedlegg A: DFU-beskrivelser 
- Vedlegg B: Beredskapsregister som inneholder ytelseskrav til beredskapen for 

hver DFU, samt tekniske, operasjonelle og organisatoriske tiltak 
- Vedlegg C: Brodokument mellom gammelt og nytt beredskapsregister. Doku-

menter gjennomgang av beredskapsregister fra analysen i 2001 med oversikt 
over hvilke ytelseskrav som er videreført, erstattet med nye, endret eller fjernet 
fra beredskapsregisteret. 
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1.3 Definisjoner og forkortelser 

Beredskap: Omfatter tekniske, operasjonelle og organisatoriske tiltak 
som planlegges iverksatt under ledelse av beredskaps-
organisasjonen ved inntrådte fare eller ulykkessitua-
sjoner for å beskytte mennesker, miljø og økonomiske 
verdier, ref. /6/1 
 

Beredskapsanalyse: Analyse som omfatter etablering av definerte fare- og 
ulykkessituasjoner herunder dimensjonerende ulykkes-
situasjoner, etablering av funksjonskrav til beredskap, og 
identifikasjon av tiltak for å dimensjonere beredskapen, 
ref. /6/ 
 

Beredskapsetablering: Systematisk prosess som går på å planlegge og imple-
mentere egnede beredskapstiltak for den aktuelle virk-
somheten, på basis av gjennomførte risiko- og bered-
skapsanalyser, ref. /6/ 
 

Beredskapsorganisasjon: Den organisasjon som planlegges, etableres, trenes og 
øves for å håndtere inntrådte fare- og ulykkeshendelser 
 

Beredskapsplan: Den delen av virksomhetens beredskapsplan som 
beskriver de tiltakene som skal iverksettes ved inntrådte 
fare- og ulykkessituasjoner 
 

Beredskapsregister: Systematisk dokumentasjon av ytelseskrav med til-
hørende beredskapsmessige tiltak for hver DFU. Krav og 
tiltak er kategorisert etter beredskapsfasene Varsling, 
Bekjempelse, Redning, Evakuering og Normalisering 
 

Definere fare- og 
ulykkessituasjoner: 

Et utvalg av mulige faresituasjoner og ulykkeshendelser 
som brukes for dimensjonering av beredskap for den 
enkelte aktivitet. Basis for DFU-ene er virksomhetens 
dimensjonerende ulykkeshendelser, samt fare- og 
ulykkessituasjoner forbundet med en midlertidig økning 
av risiko og ulykkeshendelser av mindre omfang 
 

Evakuering Den planlagte metoden for å forlate en installasjon i en 
beredskapssituasjon 
 

Mønstring Forflytning av personell til et dedikert område for å gi 
beredskapsleder oversikt over alt personell slik at på-
følgende beredskapstiltak forenkles 
 

Rømning Forflytning av personell fra et delvis eller permanent 
bemannet område til et sikkert område på installasjonen 
 

                                                 
1  Definisjonen fokuserer på å skille mellom dimensjonering av beredskap fra dimensjonering av tekniske sikker-

hetssystemet. Dimensjonering av tekniske sikkerhetssystemer skjer i tilknytning til bruk av risikoanalyser, i til-
legg til myndighetenes minimumskrav, etablert praksis, anerkjente normer etc.    
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Ytelseskrav til 
beredskap: 

Krav til effektivitet til de beredskapstiltakene som be-
nyttes for å møte de definerte fare- og ulykkessitua-
sjonene2 

ARL Alarm reaksjonslag 
DFU Definerte fare- og ulykkeshendelser 
DUH Dimensjonerende ulykkeshendelse 
DUL Dimensjonerende ulykkeslast 
ESD/NAS Emergency Shutdown/nødavstengningssystem 
GA General Arrangement 
HC Hydrokarboner 
HMS Helse, miljø og sikkerhet 
HRS Hovedredningssentralen 
HVF Huldra Veslefrikk 
HVO Hovedverneombud 
MKR Marint kontrollrom 
MOB Mann over bord 
MUH Mindre ulykkeshendelse 
MØR Midlertidig økning av risiko 
NOFO Norsk Oljevernforening For Operatørselskap 
OLF Oljeindustriens landsforening 
Ptil Petroleumstilsynet 
PA Public Announcement 
POB Personell ombord 
SAR Search and rescue (søk og redning) 
SKR Sentralt kontrollrom 
SSV Statens Strålevern 
TRA Totalrisikoanalyse 
VFA Veslefrikk A 
VFB Veslefrikk B 
VFR Veslefrikk 
VO Verneombud 

                                                 
2  I relasjon til ytelseskravene skal "effektivitet" tolkes i vid forstand, inklusiv tilgjengelighet, pålitelighet, kapasitet, 

mobiliseringstid, responstid, funksjonalitet, sårbarhet og personellkompetanse 
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2. METODE OG ARBEIDSPROSESS 

2.1 Generelt  

Beredskapsanalysen er gjennomført i henhold til metodikken beskrevet i NORSOK 
Z-013, ref. /6/ og GL0282, ref. /5/. En forenklet illustrasjon av metodikken er vist i Figur 
2.1. Gjennomgående for hele arbeidet med beredskapsanalysen har vært å utarbeide 
en analyse som tilfredsstiller de krav som er gitt i Statoils styrende dokumentasjon og 
som bygger på den eksisterende beredskapsanalysen der dette er hensiktsmessig.  
 
 

 
 
Figur 2.1: Forenklet illustrasjon av beredskapsanalysemetodikk 
 
 

2.2 Dokumentasjonsgrunnlag 

En vesentlig del av arbeidet med oppdatering av beredskapsanalysen for Veslefrikk har 
bestått i gjennomgang av underlagsdokumentasjonen for analysen. Forrige versjon av 
beredskapsanalysen er fra 2001 og det er gjort endringer i dokumentasjonsgrunnlag, 
samt tilkommet nye styrende dokumenter siden den tid. De mest sentrale underlags-
dokumentene som er gjennomgått er: 
 
WR 1156 Beredskap på Norsk Sokkel/APOS HMS 04: Dette dokumentet stiller krav 
til 1. linje beredskapsorganisasjonen på innretningen. Dokumentet angir standard DFU 
liste som skal benyttes av Statoil installasjoner, samt overordnede beredskapsprin-
sipper (OB), utførende beredskapsprinsipper og krav (UB) og ytelseskrav (YK).  
 
WR 1156 angir også standardisert beredskapsorganisasjon for Statoil installasjoner 
med hensyn til beredskapsfunksjoner og -lag, samt hvilke stillinger som bør bekle disse 
funksjonene.    
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Beredskapsplan for Huldra og Veslefrikk: Planen omfatter blant annet beredskaps-
bemanning, varslings- og kommunikasjonslinjer, instrukser for beredskapspersonell og 
DFU aksjonsplaner.  
 
Statoils GL0282 Guidelines for risk and emergency preparedness analysis: Doku-
mentet gir retningslinjer for planlegging, utførelse og oppfølging av risiko- og bered-
skapsanalyser. Vedlegg F beskriver gjennomføring av beredskapsanalyser. 
 
Fellesprosedyre for områdeberedskap Oseberg og Troll, ref. / 7 /: Dokumentet 
beskriver områdeberedskapen som Huldra inngår i, inkludert ansvarslinjer, varslings-
rutiner og tilgjengelige beredskapsressurser i områdeberedskapen. 
 
Myndighetskrav: Myndighetene setter krav til beredskap og beredskapsanalyser 
gjennom forskrifter, anbefalte standarder og retningslinjer. De mest sentrale i denne 
sammenheng er 
 
- Innretningsforskriften, ref. /8/ 
- Aktivitetsforskriften, ref. /9/ 
- Rammeforskriften, ref. /10/ 
- Styringsforskriften, ref. /11/ 
- NORSOK S-001, ref. /12/ 
- NORSOK Z-013, ref. /6/ 
- OLFs "Etablering av områdeberedskap", ref. /13/ 
 
 

2.3 Arbeidsmøter og arbeidsgruppen 

Gjennom arbeidet med beredskapsanalysen for Veslefrikk har det vært gjennomført to 
arbeidsmøter. Arbeidsgruppen har bestått av personell som jobber på Veslefrikk og 
som også har kjennskap til Huldra, samt personell fra landorganisasjonen innen teknisk 
sikkerhet og HMS-ledelse. 
 
Første arbeidsmøte ble avholdt 21. april 2010 hos Statoil i Bergen. Fokusområdene for 
dette arbeidsmøtet var Definerte Fare- og Ulykkeshendeleser (DFU) og ytelseskrav til 
beredskapen. Resultatene fra dette arbeidsmøtet er gitt i kapittel 4 og 5. Resultatene 
inngår også i vedlegg A, B og C. Deltakere i første arbeidsmøte er vist i Tabell 2.1. 
 
 
Tabell 2.1:  Deltakere arbeidsmøte 21. april 2010 
Navn Funksjon Selskap 
Gunnar Kjeldner (tlf.) Plattformsjef HVF Statoil 
Jan Magne Kaland HVO Statoil 
Hans Olav Nybø Teknisk sikkerhet Statoil 
Elin B. Seim HMS og beredskap Statoil 
Ørjan Brendehaug HUK-leder Huldra Statoil 
Einar Sverre Helseth Beredskapsanalyse Scandpower 
Frode Peder Årvik Beredskapsanalyse Scandpower 

 
 
Andre arbeidsmøte ble avhold onsdag 19. mai på Sandsli, Bergen. Fokus for dette 
møtet var å gjennomgå resterende gjenstående ytelseskrav fra første møte, samt å 
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etablere beredskapsregister med tiltak for det enkelte ytelseskrav. Deltakerne ved dette 
møtet er vist i Tabell 2.2.  
 
 
Tabell 2.2: Deltakere arbeidsmøte 19.05.2010 
Navn Funksjon Selskap 
John Ivar Nelson HMS-ingeniør Statoil 
Jan Magne Kaland HVO Statoil 
Ulf Johnson VO Huldra Statoil 
Hans Olav Nybø Teknisk sikkerhet Statoil 
Elin B. Seim HMS og beredskap Statoil 
Bjarne Sletten (delvis) PV leder Huldra Statoil 
Frank Vangberg Drift og vedlikeholdsleder Statoil 
Sina Kordal Risikoanalyse VFR Scandpower 
Einar Sverre Helseth Beredskapsanalyse Scandpower 
Frode Peder Årvik Beredskapsanalyse Scandpower 
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3. BASIS FOR STUDIEN 

3.1 Beskrivelse av felt og plattformen 

Veslefrikk-feltet ligger i blokk 30/3 ca. 140 kilometer vest-nordvest for Bergen (Figur 
3.1): Installasjoner på Veslefrikk-feltet er plattformene Veslefrikk A (VFA) og Veslefrikk 
B (VFB). I tillegg bemannes Huldra-plattformen (16 km fra Veslefrikk) fra Veslefrikk for 
vedlikeholdsarbeider. 
 
Veslefrikk A og B er forbundet med en teleskopisk gangbru og fleksible slanger for 
brønnstrøm, olje- og gasseksport, gassløft, gassinjeksjon og vanninjeksjon, slamover-
føring samt kabler for strømforsyning og signaloverføring. En slange for brannvann 
knytter brannvannssystemene på VFA og VFB sammen. Plattformene har posisjon 60o 
47" 00' nord, 2o 53" 50' øst. Vanndybden ved plattformene er 175 meter. Plattform-
Nord for begge plattformene er nordvest, kompassretning 315o. 
 
Normal avstand mellom de to plattformene er ca. 40 meter, men denne avstanden 
økes til 50 meter når værvarslet indikerer signifikant bølgehøyde > 12 m. 
 
Det er i analysen tatt utgangspunkt i et år der nivåer for personell, aktiviteter, vedlike-
hold og lignende tilsvarer et forventet gjennomsnittsår. Det er forutsatt 180 personer 
om bord til enhver tid. 
 
 

 
 
Figur 3.1: Luftfoto av Veslefrikk A og B 
 
 



Beredskapsanalyse Veslefrikk A/B 
 
 
 

 
 
99207059_2003_r1_sluttrapport  26. oktober 2010 

Side 8

Scandpower is a member of the Lloyd's Register Group

3.2 Beskrivelse av Veslefrikk A 

Veslefrikk A (VFA) er en brønnhode- og boreplattform av typen ståljacket. Plattformen 
har 24 brønnslisser. Det er 16 produsenter, hvorav en til enhver tid vil være ute av drift, 
en gassinjektor, to vanninjektorer og 5 VAG-brønner (vann/gassinjektorer). 7 av produ-
sentene har gassløft. Brønnstrømmene samles i manifolder på VFA, og sendes der-
etter til VFB for videre prosessering. Stigerørene for eksport av olje og gass er plassert 
på VFA. Det er ett stigerør for oljeeksport til Oseberg Feltsenter og ett stigerør for 
gasseksport til Statpipe-rørledningen. Importledningen fra Huldra kommer inn på VFA i 
et lederør (J-rør). 
 
 

3.3 Beskrivelse av Veslefrikk B 

Veslefrikk B (VFB) var opprinnelig en halvt nedsenkbar boreplattform (West Vision), 
men ble i 1988/89 bygget om til en produksjonsplattform. Hoveddekket og undersiden 
av dekkstrukturen danner en dobbeltbunn som skal holde plattformen flytende ved tap 
av oppdriften fra de to pongtongene. Plattformen er forankret med 12 ankerkjettinger, 
og har 12 elektrisk drevne ankervinsjer. I tillegg er plattformen utstyrt med 8 elektrisk 
drevne azimut-thrustere som brukes ved forflytning og posisjonering. Ved dårlige vær-
utsikter planlegges det slik at brua kobles manuelt fra VFA. Brua har derfor aldri blitt 
koblet fra automatisk. Ved vind over 30 m/s (10 min middelverdi, 10 meter over hav-
overflaten) skal brua kobles fra "så snart som praktisk mulig", og frakoblingen skal 
være fullført før vindhastigheten er 34 m/s, eller bølgehøyden over 10,5 meter. I tillegg 
er brua antatt frakoblet 5 dager pr. år pga. vedlikehold (VFB i transitt). 
 
Tilnærmet all prosessering av hydrokarboner samt hjelpesystemene og boligkvarteret 
ligger på VFB. Produksjonen skjer i ett prosesstog, som er samlet på værdekket. Den 
er ikke inndelt i adskilte moduler, men ligger under åpen himmel på et samlet område, 
med en brannvegg mot boligkvarteret. Boligkvarteret har sengekapasitet for 173 per-
soner samt hospital, messe, bysse, rekreasjonsrom, skifterom etc. 
 
 

3.4 Operasjon og bemanning 

Det er 9 fleksible slanger som overfører hydrokarboner mellom VFA og VFB 
 
- 4 slanger for brønnstrøm fra VFA til VFB, hvorav en er dedikert til høytrykks-

brønner 
- 1 slange for Huldra kondensat fra VFA til VFB 
- 1 slange for gasseksport og gassløft fra VFB til VFA 
- 1 slange for gassinjeksjon fra VFB til VFA 
- 2 slanger for oljeeksport fra VFB til VFA3 
- Slanger for slamoverføring 
 
Tilnærmet all prosessering av hydrokarboner skjer på VFB. Prosesseringen av olje (fra 
VFR-brønner) skjer i et prosesstog (3 separatortrinn). Kondensat fra Huldra ledes til en 
dedikert innløpsseparator (Huldra innløpsseparator). Gassen fra Huldra innløpssepa-
rator blandes med VFR-gass og rutes til kompressorsystemet. Kondensat fra Huldra 
ledes til 2. trinns separator. 
 
Brønnstrøm fra Statfjord-reservoaret (~ 160 bar) rutes direkte til HP-separator (kule-
separator) på VFB, via en dedikert HP fleksibel slange. Gassen fra kuleseparatoren 

                                                 
3  En av slangene kan brukes til ruting av brønnstrøm fra VFA til VFB i stedet 
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kjøles og tørkes før den sendes til injeksjonskompressor (~ 330 bar) og injeksjons-
manifold lokalisert på VFA. 
 
Gass fra VFR komprimeres i tre trinn (til ~ 167 bar), tørkes og kjøles før den rutes til 
gasseksport og gassløft på VFA, alternativt kan gassen injiseres. 
 
Bemanningen som brukes i risikoanalysen, 180 personer, inkluderer 7 dagsbesøkende. 
 
 

3.5 Beredskapsressurser 

Relevante beredskapsressurser som er tilgjengelig for Veslefrikk i nødssituasjoner om-
fatter 
 
- plattformressurser 
- ressurser på HVF-feltet 
- områderessurser Oseberg og Troll 
- eksterne ressurser 
 
 

3.5.1 Plattformressurser 

Evakueringsmidler: 
Evakueringsmidler på Veslefrikk består av: 
 
- Hovedmønstringsstasjon er livbåtstasjon lokalisert forut ved boligkvarter VFB. 

Livbåtstasjonen er utrustet med 3 stuplivbåter, hver med kapasitet på 61 per-
soner. 

- Det er en Selantic redningsstrømpe plassert ved livbåtstasjonen foran på VFB.  
Redningsstrømpen er tilknyttet 1 entringsflåte og 4 flåter hver med kapasitet på 
25 personer. 

- VFB har 6 davitlårede flåter, hver med plass til 20 personer. Av disse er 3 flåter 
plassert forut ved evakueringsstrømpen og 3 plassert akterut styrbord. 

- Livbåt 6, med plass til 58 personer, er lokalisert vest på VFA og fungerer som 
hovedlivbåt ved mønstring på VFA. 

- Livbåt 7, med plass til 58 personer, er lokalisert øst på VFA og fungerer som 
sekundær livbåt ved mønstring på VFA. 

- VFA har 3 davitlårede flåter, hver med kapasitet på 20 personer. Én flåte er 
plassert ved det nordvestre hjørnet av plattformen, mens de øvrige 2 er plassert 
på plattformens østside. 

 
Andre viktige beredskapsressurser om bord på Veslefrikk A og B består av 
 
- livredningsutstyr som overlevelsesdrakter, redningsvester og livbøyer  
- merkede rømningsveger 
- varslingssystem (lyd og lys) 
- aktive sikkerhetssystemer (brann- og gassdeteksjon, brannvann, nødavstengning, 

fjernstyrt slukkesystem på helidekk m.fl.) 
- passive sikkerhetssystemer (konseptutforming og seksjonering, brannbeskyttelse 

m.fl.) 
- manuelt brannslukningsutstyr 
- hospital med medisinsk utstyr 
- kommunikasjons- og sambandsutstyr 
- beredskapsorganisasjon 
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- 2 stk. MOB-båter på VFB, en som låres med kran og en som låres med davit 
- CCTV. 
 
 

3.5.2 Områderessurser 

Veslefrikk inngår i områdeberedskapen for Region 3, Område A - Oseberg og Troll-
området. Følgende ressurser er tilgjengelige for Veslefrikk gjennom områdebered-
skapen: 
 
AWSAR helikopter: Helikopteret er stasjonert på Oseberg Feltsenter (OSF). Mobili-
seringstiden for helikopteret er 17 minutter hele døgnet, og flytiden fra OSF til Vesle-
frikk er ca. 8 minutter, ref. /7/. Helikopteret er blant annet utstyrt med søkelys, natt-
kikkert, 2 redningsheiser og medisinsk utstyr for SAR-tjeneste. 
 
Beredskapsfartøyer: Områdeberedskapen har tilgjengelig to beredskapsfartøyer. Det 
ene er primært knyttet til Oseberg-området, mens det andre er knyttet til Troll-området. 
Begge fartøyer kan imidlertid benyttes av alle innretninger som inngår i områdebered-
skapen, ref. /7/. 
 
I henhold til ref. /7/ skal beredskapsfartøyene med besetning være i stand til å 
 
- redde personer som er i sjøen 
- innkvartere personell fra andre installasjoner, andre fartøyer, livbåter, flåter og 

helikopter som har nødlandet i sjøen 
- registrere reddede og omkomne personer 
- klassifisere de skadede og utføre førstehjelp 
- fungere som midlertidig base og kommunikasjonssenter ved større rednings-

aksjoner 
- gi arbeidslys til redningsområdet rundt fartøyet 
- fungere som vaktbåt for installasjonenes sikkerhetssoner når påkrevet 
- bidra til brannslukking på anmodning fra plattformsjef 
- innen 3 timer etter varsling gjennomføre oppsamling av olje fra sjøen og fungere 

som skadestedsleder sjø inntil linje 2 eventuelt overtar for koordinering av større 
aksjoner. 

 
Statoil Marin: Ansvarlig for havovervåkning i området, og for varsling til relevant 
områdeberedskapsfartøy, SAR-helikopter og innretninger ved fartøy på kollisjonskurs.  
 
For ytterligere detaljer og beskrivelser vedrørende områdeberedskapens ressurser, 
samt ansvars- og kommunikasjonslinjer vises det til "Fellesprosedyre for områdebered-
skap Oseberg og Troll", ref. /7/. 
 
 

3.5.3 Andre ressurser 

Følgende ressurser er også relevante for beredskapen på Veslefrikk A og B: 
 
- Statoil 2. og 3. linjes beredskapsorganisasjon 
- hovedredningssentralen for Sør-Norge, Sola 
- redningstjenesten, 330 skvadron 
- politi 
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3.6 Analysemessige antakelser og begrensninger 

Følgende forutsetninger er sentral for beredskapsanalysen: 
 
- Det forutsettes at områdeberedskapen er i stand til å imøtekomme de krav som 

er satt til ressursene. 
- Det forutsettes at tekniske sikkerhetssystemer og barrierer, slik som brann- og 

gassdeteksjonssystemet, nødavstengningssystemet, brannslukningssystem, fun-
gerer som tiltenkt og tilfredsstiller gjeldende krav og standarder. 

- Det forutsettes at evakueringsmidler er designet i henhold til gjeldende krav og 
standarder, og fungerer som tiltenkt. 

- Det forutsettes at rømningsveier og mønstringssteder er designet i henhold til 
gjeldende krav og standarder. 
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4. DEFINERTE FARE- OG ULYKKESSITUASJONER 

4.1 Regelverk 

I henhold til Aktivitetsforskriften, ref. /9/, § 64, skal  
 

"operatøren eller den som står for driften av en innretning utarbeide en strategi 
for beredskap mot fare- og ulykkessituasjoner. Beredskapen skal etableres på 
grunnlag av resultater fra risiko- og beredskapsanalyser, de definerte fare- og 
ulykkessituasjonene og ytelseskravene til barrierene". 

 
Styringsforskriften, ref. /11/, viser til NORSOK Z-013 for utarbeidelse av beredskaps-
analyser. I henhold til NORSOK Z-013 skal DFU-er inkludere følgende hendelseskate-
gorier 
  
- dimensjonerende Ulykkeshendelser (DUH), vanligvis definert på bakgrunn av 

Design Ulykkeslaster (DUL) gjennom QRA 
- situasjoner forbundet med midlertidig økt risiko 
- mindre omfattende ulykkeshendelser, inkludert akutte sykdomstilfeller 
 
DFU-er skal i tillegg etableres på basis av 
 
- erfarte hendelser fra sammenlignbare aktiviteter 
- ulykkeshendelser som vises i QRA uten å være identifisert som DUH-er så lenge 

de representerer utfordringer til beredskapen 
- DUF-er i følge OLFs Etablering av områdeberedskap 
- hendelser som inngår i beredskap i overensstemmelse med normal praksis 
 
Følgende inndeling er benyttet i denne analysen, se Tabell 4.1. 
 
 
Tabell 4.1:  DFU-typer 

DFU type Beskrivelse 

Dimensjonerende 
ulykkeshendelse 

(DUH) 

I hovedsak hendelser med et signifikant bidrag til virksomhetens 
risiko, for eksempel større hydrokarbonhendelser og helikopter-
ulykker. Hendelsene er typisk hentet fra risikoanalyser og er 
knyttet til dimensjonerende ulykkeslaster 

Mindre ulykkeshendelse 
(MUH) 

Ulykkeshendelser av begrenset omfang. En typisk hendelse kan 
være mann over bord. Hendelsene er ofte ikke tatt direkte hensyn 
til i risikoanalysene da risikoen er vurdert som relativt liten i forhold 
til type dimensjonerende ulykkeshendelsene. Dette omfatter også 
hendelser som det er normal praksis å ha beredskap for 

Midlertidig økning i risiko 
(MØR) 

Hendelser som innebærer en midlertidig økning i risiko. En typisk 
hendelse vil være skip på kollisjonskurs. Disse hendelsene er 
normalt ikke omfattet av risikoanalysene da hendelsen i seg selv 
gjerne ikke medfører noen konsekvens for installasjonen, men den 
vil kreve aksjoner av beredskapsorganisasjonen 

 
 
Et utvalg av disse typer hendelser er inkludert i denne analysen for å gi et mest mulig 
dekkende bilde av de fare- og ulykkessituasjoner som kan oppstå på Veslefrikk A og B 
og som skal danne utgangspunkt for dimensjonering av beredskapen på plattformen. 
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4.2 Definerte fare- og ulykkessituasjoner for Veslefrikk 

De Definerte Fare- og Ulykkeshendelsene er i hovedsak basert på 
 
- WR 1156 (APOS) 
- risikoanalysen for Veslefrikk A og B 2010 
- beredskapsplan for Huldra og Veslefrikk 
- beredskapsanalyse for Veslefrikk fra 2001 
 
Når det gjelder valg av DFU-er, har WR 1156 i hovedsak vært styrende. I forkant av 
første arbeidsmøte for Huldra beredskapsanalysen ble det gjort en gjennomgang av 
DFU-er og scenarioer benyttet i forrige Huldra beredskapsanalyse og i beredskapsplan 
for HVF. Det er trukket erfaringer fra dette arbeidet videre inn i arbeidet med Veslefrikk 
beredskapsanalyse. Eksisterende DFU-er ble sammenstilt opp mot den standardiserte 
DFU-listen og kategorisert iht. gjeldende DFU der dette lot seg gjøre. Enkelte DFU-er 
og scenarioer fra forrige beredskapsanalyse passet ikke inn i den standardiserte listen. 
Dette utgangspunktet ble tatt med inn i møte med arbeidsgruppen og videre bearbeidet. 
Resultatene fra denne gjenomgangen er gitt i kapittel 4.2 i form av gjeldende DFU-er 
med tilhørende scenarioer for Veslefrikk.  
 
Videre er de i beskrivelsen av den enkelte DFU og underliggende scenarioer lagt vekk 
på å beholde mest mulig av beskrivelser utarbeidet i forrige versjon av analysen. Ny 
scenariobeskrivelser og eventuelle endringer i beskrivelsene er i hovedsak hentet fra 
oppdatert risikoanalyse, ref. /3/. 
 
Tabell 4.2 gir en oversikt over gjeldende DFU-er og scenarioer for Veslefrikk. 
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Tabell 4.2: Oversikt over DFUer for Veslefrikk A og B 
DFU 
nr. 

DFU Scenarioer Viktige beredskapsressurser 

DFU 1 Olje - gasslekkasje  1.1 Gass-/oljelekkasje fra brønn-
hode- og prosessområdet 
 
1.2 Gass-/oljelekkasje fra 
rørledninger og stigerør 

Gassdeteksjonssystem 
Nødavstengningssystem 
Alarmsystem (lyd & lys, PA-anlegg) 
ARL 
Skadestedsleder 
VFR kontrollromsfunksjoner 
Beredskapsledelse 

DFU 2 Akutt oljeutslipp  2.1 Akutt forurensning, utslipp av 
skadelige stoffer til sjø og luft 

Tilgjengelig personlig verneutstyr ifm. opp-
rydning 
Områdeberedskapens beredskapsfartøy og 
SAR-helikopter 
2. linje beredskapsorganisasjon 

DFU 3 Brann eller eksplo-
sjon  

3.1 Brann og/eller eksplosjon 
grunnet prosesslekkasje i brønn-
hode- og prosessområdet 
 
3.2 Brann og/eller eksplosjon 
grunnet lekkasje i kompressor-
modul 
 
3.3 Brann og/eller eksplosjon 
grunnet lekkasje fra stigerør eller 
rørledning 
 
3.4 Brann i støttesystem/støtte-
områder, andre væsker enn 
produserte hydrokarboner 
 
3.5 Brann i boligkvarter  

Kontrollromsfunksjoner og beredskaps-
ledelse (VFB) 
Brann- og gassdeteksjonssystem 
Manuelle brannmeldere 
Nødavstengningssystem 
Alarmsystem(lyd & lys, PA-anlegg) 
Overrisling 
Rømningsveier 
Evakueringsmidler 
ARL 
Skadestedsleder 
Brannlag 
Førstehjelpslag 
CCTV 

DFU 4 Tap av brønn-
kontroll  

4.1 Brønnlekkasje og utblåsning Nødavstengningssystem 
Utblåsningssikring (BOP) 
System for dreping av brønn 
Beredskapsledelse 
Skadestedsleder 
ARL 

DFU 5 Fallende last ifm. 
løfteoperasjoner  

5.1 Fallende last ifm. løfteopera-
sjoner 

ARL 
Skadestedsleder 
Førstehjelpslag 

DFU 6 Personskade eller 
sykdom  

6.1 Personskade og akutt 
medisinsk tilfelle 

Hospital 
Områdeberedskap 
SAR helikopter 
Førstehjelpsutstyr 
Bårer 
Sykepleier 
Førstehjelpslag 

DFU 7 Mann over bord 
ved arbeid over sjø  

7.1 Mann over bord ved arbeid 
over sjø 

MOB-båt systemer (2 systemer) 
MOB-båt lag 
Beredskapsfartøy 
Kommunikasjon 
Sykepleier 

DFU 8 Dykkerulykke 8.1 Dykkerulykke ifm. vedlike-
holdsarbeid på thrustere 

Kommunikasjon 
Sykepleier  
Førstehjelpslag 

DFU 9 Tap av stabilitet 9.1 Struktur/stabilitetsfeil, 
Veslefrikk B 

Veslefrikk A 
Kommunikasjon 
Livbåter 
Helidekk 

DFU 
10 

Tap av posisjon 10. Tap av posisjon for 
Veslefrikk B 

Veslefrikk A 
Kommunikasjon 
Livbåter 
Helidekk 
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DFU 
nr. 

DFU Scenarioer Viktige beredskapsressurser 

DFU 
11 

Radioaktiv kilde ute 
av kontroll  

11.1 Ukontroller lekkasje av 
radioaktivt materiale i forbindelse 
med håndtering og lagring 

Strålevernsansvarlig 
Alarmsystem (PA-anlegg) 

DFU 
12 

Fare for kollisjon  12.1 Fare for kollisjon i 
forbindelse med: 
- Fartøy på kollisjonskurs 
- Forsyningsfartøy på vei til 

eller som befinner seg på 
feltet 

- Veslefrikk B ut av posisjon 

Statoil Marin havovervåkning 
Radarovervåkning beredskapsfartøy 
Intervensjon fra beredskapsfartøy og/eller 
helikopter 
Kommunikasjon 
Livbåter 
Helidekk 

DFU 
13 

Helikopterulykke  13.1 Helikopterulykke i sjøen 
innenfor 500 m sonen 
 
13.2 Helikopterulykke på 
bemannet plattform 

Helidekk lag inkludert utstyr (dersom 
bemannet) 
Slukkesystem på helidekk (kan fjernstyres 
fra VFR) 
SAR-helikopter 
Beredskapsfartøy 
Områdeberedskap 
Plattformens MOB-båt og MOB-båtlag 
Kommunikasjon 
Sykepleier 
Hospital 

DFU 
14 

Terror/state of alert 
situasjoner  

14.1 Terror/state of alert situa-
sjoner 

Kommunikasjon 

DFU 
15 

Ekstreme værfor-
hold  

15.1 Jordskjelv og ekstreme 
værforhold 

Livbåter 
Helidekk 
Værmeldingstjeneste 

DFU 
16 

Evakuering  16.1 Personell i sjøen som følge 
av nødevakuering 

SAR-helikopter 
Beredskapsfartøy 

 
 
Det er utarbeidet DFU beskrivelser for hver DFU i egne DFU-skjemaer. Disse er lagt 
ved som vedlegg A til rapporten.  
 
Følgende DFU-er og scenarioer var inkludert i forrige versjon av beredskapsanalysen, 
men ble ikke videreført som egne DFU-er basert på arbeidsgruppens vurderinger. 
 
HVF-17 Svikt i kraftforsyningen: Ikke vurdert til å være en egen DFU. En eventuell 
svikt i kraftforsyningen vil dekkes av operasjonelle prosedyrer. Barrierer og tekniske til-
tak skal være ivaretatt gjennom design av plattformens systemer. Dette er også i sam-
svar med beredskapsplanen for Huldra og Veslefrikk, ref. /4/.  
  
HVF-21 VF SKR ute av drift: Ikke en egen DFU, men en sjekkliste. Brann i bolig-
kvarter scenariet skal også dekke utfall av SKR.  
 
HVF-20 Hendelser på Huldra eller på Veslefrikk A uten gangbro: Dette skal være 
ivaretatt av de andre DFU-ene for Huldra og Veslefrikk A dersom en situasjon oppstår. 
 
DFU 8 Dykkerulykke ble tatt ut som DFU i forrige beredskapsanalyse, ref. /1/, fordi 
dykkeroperasjoner ikke inngår i den normale driften av installasjonen. Denne er nå tatt 
inn som DFU, blant annet for å følge liste som definert i APOS. Prosedyrer ved 
dykkeroperasjoner antas eksisterer og følges.  
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5. YTELSESKRAV TIL BEREDSKAP 

5.1 Generelt 

Ytelseskrav til beredskapen er krav som er etablert til de enkelte beredskapsfunksjoner 
eller ressurser for å kunne tilfredsstille beredskapsmål og -filosofien. Ytelseskravene er 
funksjonelle og gir ikke konkrete forslag til løsninger. Dette er gjort slik at man skal 
kunne ta høyde for teknologisk utvikling og ikke binde seg til eksisterende løsninger. 
Bakgrunnen for etablering av spesifikke krav til beredskap er å kunne spesifisere den 
innsats som kreves av beredskapen for å oppfylle kravet. Med andre ord; når de spesi-
fikke krav for en ulykkessituasjon er oppfylt for en DFU, skal dette medføre tilfreds-
stillende beredskap for denne hendelsen.  
 
 

5.2 Beredskapsfaser 

I henhold til Statoils WR1156 og normal praksis i beredskapssammenheng, er ytelses-
kravene til beredskapen inndelt i fem faser. Disse er nærmere definert i Tabell 5.1.  
 
 
Tabell 5.1:  Beredskapsfaser 
Beredskapsfase Beskrivelse 

Varsling Skal foretas for å sikre en hurtig og effektiv rømning for personell 
og mobilisering av alle relevante beredskapsressurser 

Bekjempelse 
Skal iverksettes for å unngå at en faresituasjon utvikler seg til en 
ulykkessituasjon samt for å redusere konsekvensene av en inn-
trådt ulykkessituasjon 

Redning Skal sikre at savnet personell blir funnet, bringes til sikkert 
område for nødvendig førstehjelp og evt. videre behandling 

Evakuering Skal gjennomføres sikkert og organisert, på og fra installasjonen, 
slik at personell bringes i sikkerhet 

Normalisering 
Skal sikre at forhold bringes tilbake til normal tilstand og skader 
på installasjonen stabiliseres. Evt. skadet personell bringes til 
land for nødvendig behandling og pleie 
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6. VERIFIKASJON AV BEREDSKAPEN PÅ VESLEFRIKK 

6.1 Beredskapsregister 

Rapportens vedlegg B inneholder beredskapsregister for Veslefrikk. Hensikten med 
beredskapsregisteret er å dokumentere ytelseskravene til beredskapen på Veslefrikk, 
og hvordan ytelseskravene imøtekommes gjennom organisatorisk, operasjonelle eller 
tekniske tiltak. Beredskapsregisteret gir en totaloversikt i form av at ytelseskravene 
med tilhørende løsninger er dokumentert for hver enkelt DFU.  
 
I de følgende kapittel oppsummeres hver av beredskapsfasene i form av de mest sen-
trale ytelseskravene, beredskapsoppgaver og - tiltak, samt sentrale diskusjonstemaer 
eller områder analysen har fokusert på. 
 
 

6.2 Varsling og kommunikasjon 

6.2.1 Generelt 

Varsling skal foretas for å sikre en effektiv mobilisering av alle relevante beredskaps-
ressurser, samt varsle og gi videre instruksjoner til øvrig personell som befinner seg på 
plattformen. Sentralt innen varslingsfasen er å få gitt varsel på et tidlig tidspunkt til 
relevant mottaker, og at det innledende varsel deretter behandles på en effektiv måte. I 
henhold til beredskapsplanen for HVF gjelder følgende retningslinjer for behandling av 
informasjon innad i HVF beredskapsorganisasjonen: 
 
Gjennom ytelseskravene og beredskapsplanen stilles det krav til samband mellom 
følgende aktører og enheter 
 
- installasjoner (VFA og VFB) 
- livbåter 
- flåte 
- områdeberedskapssenter (feltkoordinator) 
- SAR-helikopter 
- områdeberedskapsfartøy 
- Statoil Marin 
- vaktsentral Forus Øst 
- beredskapsorganisasjonen på land 
- andre installasjoner og fartøy i området 
- hovedredningssentralen. 
 
De mest sentrale ytelseskravene relatert til varsling er 
 
- ved automatisk deteksjon av fare- eller ulykkessituasjon skal situasjonen kunne 

oppfattes av SKR innen 30 sekunder 
- ulykkessituasjoner skal umiddelbart varsles til kontrollrom. I en fare- eller bered-

skapssituasjon skal SKR varsles før man starter bekjempelse av situasjonen 
- viderevarsling fra SKR til ARL skal kunne skje innen 30 sekunder etter mottatt 

varsel 
- tilbakemelding fra ARL til SKR skal skje innen 2 minutter etter "sjekk og 

rapporter"-melding fra SKR 
- ved bekreftet fare- eller ulykkessituasjon skal SKR varsle med Generell Alarm 

og/eller PA-melding i henhold til aktuell DFU innen 30 sekunder 
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- beredskapsfartøy skal varsles innen 3 minutter i henhold til aktuell DFU 
- ved fartøy på kollisjonskurs skal installasjon varsles senest 50 minutter før antatt 

kollisjonstidspunkt. 
 
 

6.2.2 Deteksjon og varsling av branner og gasslekkasjer 

De mest alvorige DFU-ene med tanke på mulige konsekvenser er knyttet til hydro-
karbonlekkasjer med fare for brann og eksplosjon, samt brann i hjelpesystemer og 
boligkvarter (DFU 01, 03 og 04).  
 
For HC-relaterte hendelser er det de automatiske deteksjonssystemene, samt kontroll-
systemer, som skal sørge for deteksjon og innledende varsling. Systemet skal kunne 
detektere små gasslekkasjer og små branner slik at det er mulig på et tidlig tidspunkt å 
iverksette manuelle tiltak. Ved større branner og gasslekkasjer med fare for hurtig 
eskalering skal utløsning av brannslukkesystemer og nedstengningsfunksjoner for rele-
vante områder/utstyr skje automatisk. 
 
Deteksjons- og varslingsfilosofi for Veslefrikk er beskrevet i ref. /14/. Et lite sammen-
drag mht. brann- og gassdeteksjon: 
 
Gasslekkasjer 
 
Automatisk aksjon iverksettes før en gassky når en konsentrasjon og størrelse som 
ved antennelse kan medføre fare for plattformens sikkerhet. Systemet skal dimensjo-
neres slik at en gassky som fyller et område tilsvarende størrelsen på dimensjonerende 
gassky, med en konsentrasjon over 20 % av LEL (nedre eksplosjonsgrense), skal med 
minst 95 % sannsynlighet detekteres av minst 2 detektorer. 
 
Følgende alarmkriterier benyttes 
 
- lav alarm, punktdetektor: 20 %LEL 
- lav alarm, linjedetektor: 1 LELm 
- høy alarm, punktdetektor: 30 %LEL 
- høy alarm, linjedetektor: 2 LELm 
- alarm akustisk detektor: 10 db over bakgrunnsnivå ved relevant frekvens 
- bekreftet gass 

* høy alarm punktdetektor 
* votering lavalarm punktdetektor/høyalarm linjedetektor 
* votering lavalarm punktdetektor/akustisk detektor 

 
Ved ubekreftet gass skal følgende aksjoner iverksettes 
 
- varsle SKR 
- eliminere generelle tennkilder (Gruppe 1a) 
- starte brannpumper 
 
Ved bekreftet gass skal følgende aksjoner iverksettes 
 
- varsle personell via PA 
- automatisk utløse deluge i det angitte området 
- stoppe spesifikt utstyr (der relevant) 
- eliminere spesifikke tennkilder (der relevant) 
- stoppe tilførsel og transport av brennbare væsker og gasser til området, ESDII 
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Deteksjonssannsynligheten vil bl.a. være avhengig av lekkasjepunkt, vindforhold og 
lekkasjerate, men utlegget av gassdetektorene vil normalt sikre at "kritiske" gass-
lekkasjer detekteres automatisk. 
 
Branner 
 
Veslefrikk er utstyrt med tre typer branndetektorer; flammedetektorer, varmedetektorer 
og røykdetektorer. Flammedetektorene er typisk installert i prosessområder, hvor 
branner med åpen flamme kan forekomme. Røykdetektorer er særlig plassert i bolig-
kvarter og i rom med elektrisk utstyr hvor røykutvikling er karakteristisk for et eventuelt 
branntilløp. Varmedetektorer er særlig egnet til å detektere rask endring av tempera-
turer. Basert på antall og type av installerte branndetektorer vil en typisk branndetek-
sjonssannsynlighet på Veslefrikk være nær 100 % for "kritiske" branner. 
 
Minimumskravet til deteksjonssystemet er at nødvendige kontrolltiltak skal inntreffe 
automatisk før en brann når kritisk brannstørrelse. For eksempel skal flammedetektorer 
med voteringslogikk plasseres slik at minst 3 detektorer kan "se" en kritisk brann på de 
steder der den kan tenkes å oppstå. 
 
På VFR benyttes det votering for branndeteksjon med unntak for varmedeteksjon. 
Voteringsfilosofi for branndeteksjon er at to detektorutslag gir bekreftet branndeteksjon 
med etterfølgende automatisk aksjon, bl.a. generell nødalarm. 
 
 

6.2.3 Deteksjon og varsling ved fare for kollisjon 

DFU 12 - Fare for kollisjon er også en DFU med stort skadepotensial. Statoil trafikk-
kontroll, Sandsli er ansvarlig for overvåking og varsling av skipstrafikken ved Veslefrikk. 
For å sikre at personell på Veslefrikk får varsling om fartøy på kollisjonskurs og 
drivende fartøy skal Statoil trafikkontroll varsle plattformsjef VFR innenfor tidsfrist, dvs. 
50 min før mulig kollisjon.  
 
For å kunne oppdage et skip på kollisjonskurs er det behov for et radarsystem som kan 
bestemme kurs, fart, tid til passering og forutsi passeringsavstand. 
 
 

6.2.4 Deteksjon og varsling av andre fare- og ulykkessituasjoner 

For de øvrige DFU-er forutsettes det at deteksjon og varsling utføres manuelt av perso-
nell om bord på plattformen. Dette løses gjennom tiltak som 

 
- kommunikasjonsmidler (VHF/UHF/telefon) 
- manuelle brannmeldere 
- Falkøye (ved arbeid over sjø) 
- alarm og reaksjonslag 
- alarmsystem (lyd- og lyssignal) 
- PA-anlegg 
- VFR SKR 

 
For å yte effektiv alarmreaksjon må personell ute i området kunne bedømme situa-
sjonen og gi nødvendig tilbakemelding til kontrollrom. Dette vil kreve realistisk øving og 
opplæring av relevant personell samt en god forståelse for farepotensialet i området. 
 
For øvrige ytelseskrav og beredskapstiltak knyttet til varsling vises det til vedlegg B. 
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6.3 Bekjempelse 

Krav til bekjempelse skal sikre at tiltak iverksettes for å unngå at en faresituasjon 
utvikler seg til en ulykkessituasjon samt for å redusere konsekvensene av en inntrådt 
ulykkessituasjon. Manuell innsats skal kunne iverksettes umiddelbart og opprettholdes 
inntil situasjonen er under kontroll, forutsatt at innsatspersonell ikke utsettes for fare.  
 
De mest sentrale kravene til bekjempelse er: 
 
- Ved brann skal produksjon stanses, brønner bringes til sikker tilstand og trykk-

avlasting skal foretas. 
- Ved bekreftet gasslekkasje skal produksjonen stoppes og deluge utløses. 
- Ved beredskapssituasjon som følge av gasslekkasje skal området være gassfritt, 

målt av brann- og gassystemet før første innsatslag kan gå inn i området med-
bringende personlig gassmåleutstyr. 

- Ved hydrokarbonlekkasje skal alle tennkilder i aktuelle områder isoleres. 
- Ved fallende last til sjø, som kan skade rørledning eller gi alvorlig skade på 

struktur, skal installasjonen straks gå til sikker tilstand. 
- Det skal være mulig å iverksette effektive tiltak for å hindre kollisjon. 
 
Beredskapsoppgaver og -tiltak som bidrar til å imøtekomme kravene til bekjempelse 
omfatter blant annet: 
 
Innta sikker tilstand: Innta sikker tilstand omfatter alle nødvendige tekniske og opera-
tive tiltak som gjør at installasjonen inntar en sikrest mulig tilstand og gjør at sannsyn-
ligheten for eskalering reduseres til et minimum. Viktige beredskapstiltak er 
 
- brann- og gassdeteksjonssystemet 
- nødavstengningssystemet 
- trykkavlastning 
- brannvann 
- aksjonspersonell 

 
Sikker tilstand for installasjonen oppnås i første omgang ved å aktivere ESD 2, som 
igjen fører til stenging av alle ESD-ventiler, nedstenging av alle prosessrelaterte 
systemer samt nivå 3 (PSD) nedstenging. 
 
Krav til sikkerhetsutstyr forventes ivaretatt gjennom myndighetskrav, selskapskrav 
samt relevante koder og standarder.  
 
Brønnsikring: Brønnsikring omfatter alle nødvendige tiltak og aktiviteter som må 
gjennomføres for å hindre at brønnproblemer eller unormale situasjoner under brønn-
operasjoner kan utvikle seg til ulykker og i verste fall utblåsninger. Brønnsikring med-
fører tiltak som 
 
- nødavstengningssystemet 
- utblåsningssikring 
- system for dreping av brønn 
- skadestedsleder 
- brønnleder og brønnsikringslag 
- beredskapsledelsen 

 
Krav til brønn- og sikkerhetsutstyr forventes ivaretatt gjennom myndighetskrav, sel-
skapskrav samt relevante koder og standarder. 
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Beredskapsledelsen skal være opplært og øvet i å forstå situasjonen samt å iverksette 
de riktige tiltakene ut i fra hva som har skjedd og tilhørende farepotensial. Bered-
skapsledelsen bør derfor omfatte personer med brønnteknisk kompetanse samt per-
soner med god generell kjennskap til plattformen. 
 
For å kunne håndtere unormale situasjoner må alt brønnpersonell være opplært og 
øvet i å bedømme situasjonen samt å iverksette riktige tiltak. Dedikert person, med god 
brønnteknisk kompetanse, skal kunne lede og koordinere arbeidet i boreområdet.  
 
Skade- og brannbekjempelse: Skade og brannbekjempelse omfatter alle nødvendige 
tiltak for å begrense omfanget av en brann, slik som  
 
- brann- og gassdeteksjon 
- nødavstengningssystemet 
- trykkavlastning 
- brannvann 
- skumsystem på helidekk 
- passiv brannbeskyttelse 
- aksjonspersonell 
- manuelt slukkeutstyr 
- kontrollrom (VFR SKR) 

 
For sikkerhetssystemer er kravet at disse blir vedlikeholdt, og at man har opprettet og 
følger gode rutiner for forebyggende vedlikehold.  
 
Krav til aksjonspersonell er at disse, når det er realistisk, primært tar seg av skadet per-
sonell, røykdykking for søking etter skadde samt iverksette tiltak for å begrense til-
gangen på brennbart materiale (nedstengning). Aksjonspersonell må være øvet i å 
handle raskt og effektivt på eget initiativ i en tidlig fase av ulykken. 
 
Det vil ikke være realistisk med manuell innsats ved store branner da det vil være for-
bundet med stor fare å oppholde seg i nærheten av ulykkesstedet. Ved mindre branner 
i rom med stasjonære slukkesystemer forventes at disse slukkesystemene begrenser 
og slukker brannen (som vil være i henhold til designfilosofien for systemene). Nød-
vendig manuell innsats i slike tilfeller vil kun være etterslukking, skadebegrensning og 
eventuelt søk etter og redning av personell. 
 
Intervensjon mot fartøy på kollisjonskurs: For Veslefrikk vil intervensjon mot fartøy 
på kollisjonskurs utføres av områdeberedskapsressurser, det vil si ved bruk av bered-
skapsfartøy og/eller helikopter. Overvåkning av havområdet rundt Veslefrikk gjøres av 
Statoil Marin, som også er ansvarlig for varsling til VFR SKR.  
 
For øvrige ytelseskrav og beredskapstiltak knyttet til bekjempelse vises det til vedlegg 
B. 
 
 

6.4 Redning 

Beredskapen skal omfatte søk og redning av personell i situasjoner der personell er 
blitt skadet. Krav til redning skal sikre at savnet personell blir funnet, gitt førstehjelp og 
transportert til sikkert område for behandling.  
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Redning omfatter følgende beredskapsoppgaver 
 

- redning og transport av skadet personell til sikkert område 
- opplukking av personell fra sjø 
- medisinsk bistand 
 
Disse er beskrevet nærmere i de følgende kapitler. For en fullstendig oversikt over 
ytelseskrav og beredskapstiltak knyttet til redning vises det til vedlegg B. 
 
 

6.4.1 Redning av skadet personell til sikkert område 

Redning av skadet personell til sikkert område omfatter alle nødvendige søke- og 
redningsoperasjoner for å stabilisere situasjonen og for å frakte personer fra skadested 
til sikkert område (skadestedssenter eller hospital). Redning fra sjø er beskrevet i 
kapittel 6.4.2 og krav til medisinsk bistand er beskrevet i kapittel 6.4.3.  
  
De viktigste ytelseskravene som knyttet til denne beredskapsoppgaven, er: 
 
- Det skal være etablert et personelloversiktsystem som avklarer om personell er 

savnet. 
- Det skal ikke iverksettes søk før det er bekreftet at personell er savnet. 
- Søk- og redningslag skal være klar til innsats fra mønstringssted innen 7 minutter 

etter at PA-melding er gitt. 
- Skadet person skal umiddelbart etter redning bringes til sikkert område hvor 

vedkommende om nødvendig kan få videre kvalifisert behandling for stabilisering 
og normalisering av tilstanden. 

- Sykepleier og førstehjelpere på plattformen skal være varslet innen 2 minutter 
etter at livstruende skade eller sykdom er oppdaget. 

- Installasjonen skal ha nødvendig medisinsk utstyr og lokaliteter for behandling av 
skadet personell. 

 
For å oppfylle krav til å kunne finne, stabilisere situasjonen og transportere skadet 
personell til et sikkert sted vil det være nødvendig å stille krav til følgende ressurser 
  
- intakte rømnings- eller tilkomstveier 
- søke- og redningslag 
- skadestedsledelse 
- beredskapsledelse   
- bårepersonell 
  
Det er ikke funnet hensiktsmessig å sette et tids- eller kapasitetskrav til denne opp-
gaven da mulighet for å lykkes med søk og redning vil være sterkt avhengig av 
ulykkessituasjonens karakter. Det ansees for tilstrekkelig å sette krav til at søk og 
redning skal kunne gjennomføres når dette er forsvarlig.  
 
 

6.4.2 Opplukking av personell fra sjø 

Opplukking av én eller flere personer fra sjøen omfatter alle nødvendige tiltak for på 
forsvarlig vis å plukke opp én eller flere personer som har havnet i sjøen samt å stabili-
sere situasjonen for disse. 
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Følgende situasjoner kan føre til at personell havner i sjøen 
 
- under evakuering 
- under rømning 
- arbeid over sjø 
- helikopterulykke i sjøen 
 
De viktigste ytelseskravene som er satt til denne beredskapsoppgaven, er: 
 
- Personell som utfører arbeid over sjø skal plukkes opp fra sjøen før det oppstår 

fare for hypotermi. Bransjenorm for opplukking av personell som ikke er iført 
redningsdrakt er satt til 8 min. 

- Personell som havner i sjøen innenfor sikkerhetssonen iført redningsdrakt (heli-
kopterulykke) skal plukkes opp før det oppstår fare for hypotermi. 21 personer i 
sjøen skal kunne plukkes opp i løpet av 120 minutter innenfor 500 m sonen. 

 
Mann over bord ved arbeid over sjø: Mann over bord kan i utgangspunktet inntreffe 
når som helst. For beredskapen er det imidlertid mann over bord ved arbeid over sjø 
som er dimensjonerende. Dette medfører spesifikke beredskapstiltak dersom arbeid 
over sjø skal gjennomføres: 
 
- Dedikert MOB-lag med nødvendig kompetanse, inkludert kranfører, skal informe-

res og dersom det skal foregå arbeid over sjø. 
- Arbeid over sjø må kontinuerlig overvåkes av en person som ikke deltar i arbeidet 

(Falkøye). 
- Det stilles krav til to uavhengige MOB-båt systemer ved arbeid over sjø. For 

Veslefrikk sin dekkes dette ved at det er 2 MOB-båter ombord på Veslefrikk B, en 
som låres med kran og en som låres med davit. MOB-beredskapen kan også 
ivaretas ved bruk av områdeberedskapsfartøyet i nær-standby. 

- Arbeid over sjø må ikke igangsettes ved værforhold som overstiger operasjonelle 
kriterier for bruk av MOB-båt. 

 
MOB-båten på Veslefrikk sjøsettes ved bruk av kran.  
 
Helikopterulykke i sjøen innenfor 500 meter sonen: Ved en helikopterulykke innen-
for 500 m sonen vil Veslefrikk kunne bistå i redningsarbeidet ved bruk av egen MOB-
båt og MOB-lag, dersom værforholdene tillater bruk av MOB-båt. Kravet til opplukking 
av personell fra sjø dekkes gjennom bruk av områdeberedskapsressurser. Den 
primære redningsressursen vil være områdets SAR-helikopter, stasjonert på Oseberg 
Feltsenter. I tillegg til dette vil MOB-båt og/eller Daughter Craft på beredskapsfartøy 
kunne benyttes avhengig av værforhold.  
 
I henhold til ref. /7/, vil 21 personer kunne plukkes opp fra sjøen ved hjelp av SAR-
helikopter fra OSF i løpet av 99 minutter. Dette inkluderer en flytid på 8 minutter 
mellom Veslefrikk og OSF, samt 17 minutters mobiliseringstid.    
 
 

6.4.3 Medisinsk bistand 

Medisinsk bistand omfatter livreddende førstehjelp for stabilisering av situasjonen for 
sykt/skadet personell på plattformen, samt krav til tilgjengelig ekstern assistanse.  
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De viktigste ytelseskravene som er stilt til medisinsk bistand, er: 
 
- Livreddende førstehjelp skal kunne startes innen 3 minutter. 
- Sykepleier og førstehjelpere på plattformen skal være varslet innen 2 minutter 

etter at livstruende skade eller sykdom er oppdaget. 
- Det skal kunne gis rask og faglig adekvat akuttmedisinsk behandling og over-

våking i den innledende og kritiske fasen for 1-2 kritisk syke/skadde personer. 
- Ved alvorlig skade eller sykdom med behov for ekstern assistanse skal oppstart 

av akutt medisinsk behandling på innretningen kunne startes innen 60 minutter 
etter at behovet er identifisert. 

- Ved akutt sykdom eller alvorlig skade skal pasient kunnen fraktes til sykehus på 
land innen 3 timer etter at transportbehov er identifisert. 

 
Krav til ekstern assistanse ved akutt medisinsk behandling, samt transport til sykehus, 
ivaretas gjennom områdeberedskapens ressurser. I henhold til ref. /7/ vil SAR-helikop-
ter med SAR-sykepleier kunne være på alle innretninger i Oseberg-Troll godt innenfor 
tidskravet på 1 time. Med utgangspunkt i stasjonering på OSF vil flytiden til Flesland, 
via Veslefrikk, være på 45 minutter. Med 17 minutters mobiliseringstid gir dette en total 
tid på 62 minutter, som er godt innenfor kravet på 3 timer.   
 
I henhold til Statoils styrende dokument, TR 0821 Helsemessig beredskap (ref. /15/), 
skal følgende roller og oppgaver dekkes av innretningens medisinske nødorganisasjon: 
 
- Registrar/telefonvakt (registrering og samband). 
- Førstehjelper på innretninger som har en sykepleier, trer inn og leder det medi-

sinske arbeidet på skadested når sykepleier ikke er til stede på skadestedet. 
- Førstehjelper (herunder også registrar/telefonvakt) på innretningen skal ha 

trening på avansert nivå i det akuttmedisinske arbeidet, iht. krav til førstehjelpere. 
- Førstehjelpslaget skal bestå av minimum 6 førstehjelpere, inkludert telefonvakt/ 

registrar. 
- Alle i førstehjelpslaget skal ha kompetanse og være øvet for å kunne ivareta alle 

funksjoner i nødhospitalet. 
 
 

6.4.3.1 Helikopterulykke på helidekk 

Dimensjonering av førstehjelpslag i sammenheng med helikopterulykke på installa-
sjonen har vært oppe til diskusjon gjennom arbeidet med denne beredskapsanalysen. 
Bakgrunnen er et innarbeidet prinsipp i Statoil der det forutsettes at det ved en helikop-
terulykke på helidekk vil være en uniform fordeling mellom lettere skadde, hardt skadde 
og døde. I stedet for å spesifikt angi hvilken fordeling som skal ligge til grunn er det nå 
definert, i henhold til ref. /15/, at den medisinske beredskapen på innretningen skal 
kunne håndtere nødvendig livreddende førstehjelp som følge av dimensjonerende DFU 
13 (helikopterulykke) inntil det offentlige helsevesen overtar ansvaret for pasienten. 
 
Med utgangspunkt den nevnte skadefordeling, vil dette kravet imøtekommes gjennom 
en minimumsbemanning på 6 førstehjelpere og en sykepleier, som vil kunne håndtere 
nødvendig livreddende førstehjelp av syv hardt skadde. Pasienter som er lettere skadet 
vil kunne håndteres av øvrig plattformpersonell, som alle har grunnleggende første-
hjelpskompetanse. 
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6.5 Evakuering 

Krav til evakuering skal sikre at evakuering på og fra installasjonen gjennomføres på 
en sikker og organisert måte slik at personell bringes i sikkerhet. Evakuering omfatter 
følgende beredskapsoppgaver 
 
- rømning og mønstring på installasjonen 
- evakuering fra installasjonen 
 
 

6.5.1 Rømning og mønstring på installasjonen 

Rømning og mønstring på installasjonen omfatter alle nødvendige tiltak og aktiviteter 
som gjennomføres for å sikre at alt personell som ikke direkte er utsatt for ulykken, kan 
komme seg til steder som angitt i alarminstruksen eller som angitt over PA-anlegget og 
oppholde seg i sikkerhet her. Rømning og mønstring omfatter 
 
- rømning fra arbeidssted til mønstringsstasjon 
- opphold på mønstringsstasjon 
 
Krav til rømning og mønstring er i hovedsak dekket gjennom designkrav til installa-
sjonens rømningsveier og mønstringsområdet/midlertidig oppholdssted. Det forutsettes 
i denne analysen at plattformen er designet i henhold til gjeldende krav og regelverk 
hva angår integritet av rømningsveier og mønstringsstasjon. 
 
Foruten designkrav, er følgende ytelseskrav relatert til rømning og mønstring: 
 
- Det skal være etablert et personelloversiktsystem som avklarer om personell er 

savnet. 
- Plattformen skal kunne evakueres innen 25 minutter etter evakueringsalarm. 
 
Hovedmønstringsområde på Veslefrikk er 
 
- livbåtstasjon forut ved boligkvarter VFB (primær) 
 
Mønstringsstasjon vil være som angitt i alarminstruks eller som angitt i mønstrings-
instruks over PA-anlegget. Mønstring ved livbåtstasjon vil finne sted i selve livbåtene 
slik at personell er beskyttet mot ulykken og slik at hurtig sjøsetting kan gjennomføres 
hvis nødvendig. 
  
Boligkvarter Veslefrikk B er beskyttet mot prosessområdet av brannvegg. TRA-en, ref. 
/3/, viser at tap av denne, samt tap av rømningsveier fra visse områder overskrider 
risikoakseptkriteriet. TRA-en anbefaler en del tiltak for å kompensere for dette. 
 
 

6.5.1.1 Tid til rømning og mønstring 

I ulykkessituasjoner hvor det kan være nødvendig å evakuere installasjonen, vil det bli 
slått alarm og gitt beskjed om mønstring på anvist sted. For å vurdere godhet av røm-
ningsveier og risiko for personell etter at ulykken er et faktum, er det nødvendig å vite 
hvor lang tid det tar før alle ombord har mønstret. 
 
Tid til rømning og mønstring er i stor grad avhengig av alarmer og varslingsrutiner 
ombord, jfr. kapittel om varsling av branner og hydrokarbonlekkasjer. Alarminstruksen 
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skal være kjent for alle og gir informasjon om hvordan det vil bli informert og om hvor-
dan personell skal forholde seg i en nødsituasjon. 
 
Følgende prinsipp gjelder: 
 
- Personell med beredskapsoppgaver skal utføre disse i henhold til oppsatt plan, 

instruks og trening. 
- Personell uten beredskapsoppgaver skal 

* følge instruks gitt over høyttaler 
* stoppe arbeid og sikre utstyr 
* hente og ta på overlevelsesdrakt, dersom situasjonen tillater det 
* gå til mønstringsstasjon i henhold til instruks 

 
Tid fra en faresituasjon varsles til rømning og mønstring er gjennomført omfatter tid til 
 
- registrering av generell nødalarm og avventing av beskjed på PA 
- sikring av arbeidssted og "klargjøring" for rømning 
- rømning fra arbeidssted til anvist område 
- opptelling på mønstringsstasjon 
- forberede livbåter for låring 
 
Dokumenterte erfaringer fra øvelser og beredskapssituasjoner på Veslefrikk viser at 
tiden det tar fra alarm går til samtlige personer er samlet ved mønstringssted ved livbåt 
er mellom 10 og 24 minutter, ref. /16/. 
 
 

6.5.2 Evakuering fra installasjonen 

Evakuering av installasjonen omfatter alle nødvendige tiltak slik at installasjonen kan 
evakueres på en sikker og organisert måte.  
 
Evakueringsfilosofien på Veslefrikk kan kort beskrives som følgende: 
 
- VFA og VFB blir sett på som én installasjon ved vurdering av rømning og evakue-

ring (risikonivå i transittfasen når broen er frakoblet er analysert separat). 
- Hovedrømningsvei for personell på VFA er over broen og til hovedmønstrings-

område i/ved boligkvarter/livbåtstasjon forut på VFB. Hvis broen er utilgjengelig, 
vil livbåtene på VFA bli hovedredningsmidler (livbåt 6 og 7). 

- Hovedmønstringsområde for personell på VFB er boligkvarter/livbåtstasjon forut 
på VFB. Dersom dette mønstringsområdet ikke er tilgjengelig, ikke anses trygt 
eller livbåtkapasiteten på VFB er utilstrekkelig kan det besluttes å benytte broen 
over til VFA.  

- Primært evakueringsmiddel er med helikopter, som vil bli brukt dersom for-
holdene tillater det (fra begge installasjonene). 

 
Følgende overordnede ytelseskrav er relatert til evakuering: 
 
- Det skal være tilstrekkelig evakueringsmidler ombord på innretningen til at alt 

personell skal kunne evakuere på en sikker og organisert måte. 
- Plattformen skal kunne evakueres innen 25 minutter etter evakueringsalarm. 
- Rømning, mønstring og evakuering skal kunne gjennomføres før en eventuell 

kollisjon som kan true installasjonen og tidlig nok til at livbåt ikke utsettes for fare 
fra fartøy på kollisjonskurs. 
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Krav til evakuering medfører tiltak som 
 
- fritt fall livbåter (3) med kapasitet i livbåtene til 61 personer. Totalt 183. Livbåtene 

er plassert forut ved boligkvarter VFB 
- redningsstrømpe plassert ved livbåtstasjon forut på VFB 
- helidekkpersonell 
- livbåtlag 
- skadestedsledelse 
- tilgjengelige kommunikasjonsmidler for livbåtlag  
- Livbåtlag skal ha oversikt over alt personell som mønstrer ved livbåtstasjon. I 

tillegg skal livbåtene klargjøres for sjøsetting. For å oppnå dette er det nødvendig 
med ett livbåtlag 

 
Risikoanalysen for Veslefrikk, ref. /3/, viser at frekvensen for tap av sikkert område som 
er mønstringsplass i livbåtene, er under akseptkriteriet på 10-4.  
 
Risikoanalysen viser også at det kan være et problem med branneksponering av bro 
for rømning fra VFA. Situasjoner hvor broforbindelsen mellom VFA og VFB er 
utilgjengelig, og livbåtmannskap ikke er om bord på VFA, ble diskutert i arbeidsmøtet 
19.05.2010. Denne problemstillingen er også beskrevet i beredskapsanalysen fra 2001, 
ref. /1/, og det er ikke funnet nødvendig å ha et dedikert reservelivbåtlag. Under alle 
bore- og tyngre brønnoperasjoner samt tyngre vedlikeholdsaktiviteter som medfører 
økt risiko vil det være 1 livbåtlag på VFA. Se også kapittel 6.5.1 mht. tap av hoved-
mønstringsområde. 
 
Det er dokumentert gjennom øvelser og beredskapssituasjoner at alt personell på 
Veslefrikk A og B vil kunne mønstre ved livbåter i løpet av 10-24 minutter etter alarm, 
ref. /16/.  
 
I tillegg til beredskapsressurser på selve plattformen finnes også følgende felt- og 
områderessurser som kan yte assistanse under evakuering 
 
- SAR-helikopter 
- beredskapsfartøyer på nærliggende felt 
- redningstjenesten/330 skvadron og HRS 
 
For øvrige ytelseskrav og beredskapstiltak knyttet til evakuering vises det til vedlegg B. 
 
 

6.6 Normalisering 

Krav til normalisering skal sikre at personell bringes til land for behandling og pleie, 
miljøet føres tilbake til normal tilstand, at skader på installasjonen stabiliseres og nor-
mal drift gjenopptas. 
 
For beredskapen på installasjonen vil normaliseringsfasen først og fremst være knyttet 
til 
 
- sikring av skadested for senere granskning og eventuell etterforskning av ulykken. 

For etterforskning/granskning betyr dette at skadested ikke ryddes 
- kontroll av struktur dersom installasjonen kan ha vært utsatt for laster over 

designkriteriet 
- debriefing av involvert personell etter en hendelse 
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Videre aksjoner i forbindelse med overgang til normal produksjon skal tas i samråd 
med 2. linje organisasjonen, og vil være avhengig av type hendelse som har inntruffet. 
 
For øvrige ytelseskrav og beredskapstiltak knyttet til normalisering vises det til vedlegg 
B. 
 
 

6.7 Beredskapsorganisasjonen på Veslefrikk 

Beredskapen på Veslefrikk er gjennomgått og verifisert til å oppfylle de ytelseskrav 
som er etablert av Statoils styrende dokumentasjon og av arbeidsgruppen. Det organi-
satoriske er vurdert mht. ressursbehovet for hvert ytelseskrav (se beredskapsregisteret 
i vedlegg B) mot eksisterende beredskapsorganisasjon slik denne er beskrevet i bered-
skapsplanen. Dette er oppsummert i kapitlene 6.2 - 6.6 foran. Analysen stiller krav til at 
beredskapsorganisasjonen inkluderer følgende ressurser 
 
- beredskapsledelse 
- kontrollromspersonell/marint kontrollrom 
- AR-lag 
- skadestedsleder 
- søk- & redningslag 
- evakueringslag 
- helikoptervakt 
- MOB-båt lag  
- sykepleiere 
- førstehjelpere 
- livbåtførere 
- boreleder og brønnsikringslag 
 
De detaljerte kravene til antall og oppgaver til disse ressursene er beskrevet i bered-
skapsplanen. Ut fra denne gjennomgangen er det ikke identifisert behov for endringer i 
den eksisterende beredskapsorganisasjonen med tanke på nødvendige funksjoner og 
roller.  
 
Når det gjelder antall førstehjelpere i førstehjelpslaget, er det etablert nye krav i Statoils 
styrende dokumentasjon i etterkant av gjennomførte arbeidsmøter, ref. /15/. I henhold 
til TR0281 skal førstehjelpslaget bestå av minimum seks førstehjelpere, inkludert regis-
trar/telefonvakt. Videre kreves det at den medisinske beredskapen på innretningen skal 
kunne håndtere nødvendig livreddende førstehjelp som følge av dimensjonerende DFU 
13 (helikopterulykke) inntil det offentlige helsevesen overtar ansvaret for pasienten. 
 
Det er antatt at Statoils krav til en minimumsbemanning på 6 førstehjelpere og en 
sykepleier vil kunne håndtere nødvendig livreddende førstehjelp av antall hardt skadde. 
Pasienter som er lettere skadet vil kunne håndteres av øvrig plattformpersonell, som 
alle har grunnleggende førstehjelpskompetanse.  
 
Dagens førstehjelpslag består på Veslefrikk består av 8 førstehjelpere (inkludert 
ledende/avansert førstehjelper) i tillegg til 1 telefonvakt/kurer og 1 registrar. Dette gir et 
førstehjelpslag på 10 personer, i tillegg til sykepleier.  
 
Ved oppdatering av beredskapsplan for Veslefrikk anbefales det å vurdere en reduk-
sjon av antall personer i førstehjelpslaget til 6 førstehjelpere, basert på nye krav i 
TR0281, både hva angår kompetanse og minimum antall førstehjelpere.    
 



Beredskapsanalyse Veslefrikk A/B 
 
 
 

 
 
99207059_2003_r1_sluttrapport  26. oktober 2010 

Side 29

Scandpower is a member of the Lloyd's Register Group

Statoils styrende dokumentasjon (WR-1156) har definert en standardisert beredskaps-
organisasjon og stiller krav til hvilke funksjoner som skal dekkes av denne. Disse 
kravene er sjekket opp mot den eksisterende beredskapsorganisasjonen slik den er 
beskrevet i beredskapsplanen og funnet å være i overensstemmelse. Statoil har ut-
arbeidet nye beredskapsorganisasjonskart for Veslefrikk med broforbindelse mellom A 
og B og for Veslefrikk alene (når bro er frakoblet) (se Figur 6.1 og Figur 6.2). Disse vil 
bli inkludert i neste oppdatering av beredskapsplanen. Som det fremgår av figurene, er 
det noen små avvik i forhold til den standardiserte beredskapsorganisasjonen. Det 
viktigste er at det på Veslefrikk er en Maritim leder som inngår i beredskapsledelsen og 
at varslingsansvarlig rapporterer til denne funksjonen istedenfor til aksjonsleder. 
 
For å oppnå en fleksibel, men samtidig robust beredskapsorganisasjon må muligheter 
for flerferdigheter, dvs. at samme person kan inneha flere beredskapsfunksjoner vur-
deres. På Veslefrikk er det i svært liten grad behov for at samme stilling innehar flere 
beredskapsroller og er derfor ikke vurdert som noen spesiell utfordring. 
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Figur 6.1: Beredskapsorganisasjonskart Veslefrikk  
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Figur 6.2: Beredskapsorganisasjonskart Veslefrikk A alene (uten broforbindelse) 
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7. KONKLUSJON, ANBEFALINGER OG TILTAK 

7.1 Analysemessige anbefalinger og tiltak 

Arbeidsmøtet identifiserte og diskuterte følgende punkter:  
 
Branneksponering av broforbindelse VFA - VFB 
 
Problemstillingen ble diskutert av arbeidsgruppen med det i fokus å ha tilgjengelig 
livbåtmannskap på VFA dersom en hendelse oppstår som utilgjengeliggjør broen. 
Risikoanalysen, ref. /3/, viser at brann/eksplosjon som følge av prosessulykker kan føre 
til tap av rømningsveier fra VFA.  
 
Beredskapsanalysen støtter risikoanalysens anbefalinger for å få et godt beslutnings-
grunnlag til iverksetting av eventuelle tiltak. 
 
I tillegg foreslås det å vurdere å installere en redningsstrømpe på VFA som et sekun-
dært redningsmiddel. Når broen er utilgjengelig som følge av en ulykke vil det nødven-
digvis ikke være livbåtmannskap på VFA. I en slik situasjon vil en strømpe gi perso-
nellet en økt sannsynlighet for å få gjennomført en vellykket evakuering. 
 
Brudd på brannvannsledning i dobbeltbunn 
 
Operatørene har en viktig rolle ift. å stanse brannvannspumper dersom det er brudd på 
hovedbrannvannsledninger i dobbeltbunn for å hindre kritisk krengning. Dette punktet 
må tas inn i opplæring, instruks og aksjonsplan for SKR-personell. 
 
Kompetansekrav til beredskapsleder 
 
Det ble bemerket i arbeidsmøtet 19.05.2010 at det bør stilles kompetansekrav til bered-
skapsleder på VFR. Vedkommende bør ha hatt vakt på Huldra for å kunne gå som 
beredskapsleder VFR. 
 
Det anbefales at kravet til kompetanse gjennomføres i form av kjentmannskurs eller 
vaktordning på Huldra.  
 
Størrelse på førstehjelpslag 
 
Dagens førstehjelpslag består på Veslefrikk består av 8 førstehjelpere (inkludert 
ledende/avansert førstehjelper) i tillegg til 1 telefonvakt/kurer og 1 registrar. Dette gir et 
førstehjelpslag på 10 personer, i tillegg til sykepleier.  
 
Ved oppdatering av beredskapsplan for Veslefrikk anbefales det å vurdere en reduk-
sjon av antall personer i førstehjelpslaget til 6 førstehjelpere, basert på nye krav i 
TR0281, både hva angår kompetanse og minimum antall førstehjelpere..  
 
Oppdatering av beredskapsplan for Huldra og Veslefrikk 
 
Det er ikke identifisert behov for endringer i beredskapsorganisasjonen slik denne er 
beskrevet i beredskapsplanen. Det anbefales likevel at beredskapsplanen oppdateres i 
henhold til benevnelser og definisjoner gitt i WR1156. Dette gjelder spesielt navn på 
beredskapsroller i henhold til den standardiserte beredskapsorganisasjonen. Formålet 
med en slik standardisering er at funksjoner og roller knyttet til beredskap skal være 
mest mulig likt på tvers av organisasjonen og de forskjellige installasjonene, og dermed 
gjøre det lettere å forflytte personell mellom installasjoner. 
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7.2 Oppfølgning og implementering av analysen 

Alle de tekniske, operasjonelle og organisatoriske tiltakene som utgjør beredskapen på 
Veslefrikk A og B skal vedlikeholdes for å opprettholde en effektiv beredskap. 
 
Dette innebærer også at beredskapsanalysen bør oppdateres ved jevne mellomrom. 
Beredskapsanalysen skal være et levende dokument som til enhver tid gjenspeiler akti-
viteten på Veslefrikk A og B. Generelt skal analysen oppdateres når vesentlige forut-
setninger ikke lenger er oppfylt.  
 
Typiske endringer kan være 
 
- endringer i design 
- endrede operasjonelle forhold som f.eks. bemanning 
- endrede krav til beredskap (selskapsinterne krav som APOS, OLF, PTil eller 

andre) 
 
Det vises for øvrig til APOS, ref. /5/, med tanke på retningslinjer for oppdatering av 
analysen. 
 
Evnen til å ha en fullgod beredskap for de definerte fare- og ulykkeshendelsene på 
Veslefrikk A og B bør foregå ved en kontinuerlig kontroll av den etablerte beredskapen, 
se Figur 7.1. Dette kan skje blant annet ved hjelp av 
 
- tilsynsaktivitet (intern og ekstern) 
- granskning av uønskede hendelser, oppfølging av uønskede hendelser og tilløp 

og trendanalyser 
- trening og øvelser 
- periodiske gjennomganger og oppdateringer av beredskapsanalysen 
- verifikasjon av alle DFU-er. De etablerte DFU-ene skal til enhver tid gjenspeile 

risikonivået. En risikoanalyse av planlagte endringer vil vise endring i skadebilde 
og risikonivå 

- verifikasjon av tiltak og dimensjonerende hendelser for å kartlegge om eksiste-
rende tiltak er tilstrekkelige for å oppfylle de etablerte ytelseskravene 

 
Resultater fra øvelser bør logges i et system som gjør det mulig å vise trender og måle 
hvorvidt beredskapsorganisasjonen kan oppnå de krav som er etablert i forbindelse 
med denne analysen. Tilbakeføring av erfaringer fra kontrollaktiviteter vil være viktig for 
å sikre en videre utvikling av beredskapen.  
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Figur 7.1: Verifikasjon av beredskapen 
 
 

7.3 Konklusjon 

Beredskapsanalysen for Veslefrikk A og B er oppdatert i forhold til: 
 
- Selskapsspesifikke krav gitt i Statoils APOS (tidl. WR 1156) - Beredskap på norsk 

sokkel. Dette innebærer at ytelseskrav og DFU-er er i samsvar med gjeldende 
retningslinjer i Statoil. 

- Ny totalrisikoanalyse for Veslefrikk A og B, utarbeidet i 2010. Risikoanalysen har 
gitt føringer for beredskapsanalysen i form av input til DFU-beskrivelser, samt 
antakelser og forutsetninger som setter krav til beredskapen på Veslefrikk. 

- Operasjonelle erfaringer og resultat fra øvelser og beredskapssituasjoner. 
- Innspill fra arbeidsgruppen. 

 
Det er gjennom arbeidet med analysen ikke avdekket konkrete mangler eller avvik for 
den etablerte beredskapen på Veslefrikk, gitt de forutsetninger og antakelser som 
analysen bygger på.  
 
Beredskapsorganisasjonen på Veslefrikk er verifisert til å være komplett og det ble 
ikke gjennom arbeidsmøtene identifisert behov for endringer i den eksisterende 
beredskapsorganisasjonen.  
 
Beredskapsplanen må oppdateres for å reflektere krav i APOS (WR1156) til standar-
disering av DFU-er, beredskapsorganisasjon, begreper og aksjonsplaner. 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 1 Olje - gasslekkasje  
1.1 Hydrokarbonlekkasje  

Type:  
DUH 

Område: Brønnhode- og prosessområdet, kompressormodul, rørledninger og stigerør 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Utviklingen og mulige konsekvenser av en prosesslekkasje avhenger av størrelsen på utslippet, trykkforhold og 
hvilket medium som lekker. Også ytre betingelser som hvor lekkasjen oppstår og hvilke beredskapstiltak som 
iverksettes er avgjørende for hendelsesforløpet. For en detaljert beskrivelse av lekkasjesannsynligheter, 
mengder og varigheter vises til TN-3 i risikoanalysen (ref. /3/ i hovedrapport). 
Det er installert akustisk deteksjon, punktdetektorer og linjedetektorer slik at automatisk aksjon skal iverksettes 
før en gassky når en konsentrasjon som ved antennelse kan medføre fare for plattformens sikkerhet. Veslefrikk 
filosofi for brann- og gassdeteksjon (ref. /14/ i hovedrapport) beskriver detaljerte krav til hvordan dette skal opp-
nås (alarmnivåer, votering osv.) Bl.a. utløses deluge automatisk ved bekreftet gass. 
Alle områdene er utstyrt med brannvann. På VFB i hovedsak utstyrsdekning. 
Utvendig prosessområde har naturlig ventilasjon. Innvendige områder på VFB er det mye mekanisk ventilasjon 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Korrosjon, erosjon og materialfeil. Skade fra fallende gjenstand (lav sannsynlighet da prosessutstyret er 
plassert under værdekket). Driftsparametere utenfor utstyrets designområde. Mangelfull gjennomføring av 
prosedyrer for vedlikehold, oppstart og nedstengning. Mangelfull gjennomføring av vernetiltak. Menneskelige 
feilhandlinger. 
 
Flere automatiske sikkerhetssystemer er implementert på plattformen. For eksempel er prosess- og brønnhode-
området dekket av gassdeteksjon og delugeanlegg. Ved deteksjon iverksettes tiltak som alarm i kontrollrom, 
ESDII, start av delugeanlegget og nedstengning 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Brann og/eller eksplosjon (DFU 03) 

K
O

N
SE

K
VE

N
SE

R
: 

PERSONELL: 
Uantente lekkasjer har normalt ingen, eller svært liten fysisk effekt på personell. Psykisk belastning må 
påregnes om lekkasjen er stor 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Større lekkasjer vil kunne gjøre enkelte rømningsveier utilgjengelig, men normalt vil det være minst en 
rømningsvei fra ethvert område 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Medfører nedstegning og økonomiske tap som følge av leveransebrudd. 
Store utgifter ifm. reparasjonsarbeider. Tap av positivt renommé 

FO
R

U
TS

ET
N

IN
G

ER
 O

G
 

A
N

TA
K

EL
SE

R
: 

OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Kan skje under alle værforhold 

ANNET: 
- 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få oversikt over situasjonen 
- Personellstatus 
- Skadebegrensning og redning/rømning/evakuering 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 1 Olje - gasslekkasje  
1.2 Lekkasje fra rørledning 

Type:  
DUH 

Område: Rørledninger og stigerør,  
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Lekkasje av olje som strømmer til overflaten fra rørledning som går fra VFA til 500 meter sikkerhetssone for 
Oseberg-feltet. 
Dersom en får detektert en lekkasje fra rørledningssegmentet vil en resette NAS ventilen på stigerøret og starte 
trykkavlastning av rørledningssegmentet. 
Undersjøiske lekkasjer kan resultere i gass som dispergerer fra havoverflaten og eksponerer potensiell 
tennkilder på plattformen eller fartøy i området. 
Dersom det dannes en antennbar konsentrasjon på havoverflaten kan vinden føre en antennbar gassky mot 
plattformen og den kan antenne her. Brannen vil brenne tilbake til utslippspunktet og danne en brann på sjøen. 
Gass- eller oljerørledning (til Statpipe eller OTS) lekker og betydelige mengder hydrokarboner strømmer til 
overflaten 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Korrosjon, erosjon og materialfeil. Skade fra fallende gjenstand. Mangelfull gjennomføring av prosedyrer for 
vedlikehold, oppstart og nedstengning. Mangelfull gjennomføring av vernetiltak. Menneskelige feilhandlinger. 
 
Flere automatiske sikkerhetssystemer er implementert på plattformen. For eksempel er prosess- og brønnhode-
området dekket av gassdeteksjon og delugeanlegg. Ved deteksjon iverksettes tiltak som alarm i kontrollrom, 
ESDII, start av delugeanlegget og nedstengning 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Brann og/eller eksplosjon (DFU 03) 
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PERSONELL: 
Ved lekkasje fra rørledning på havbunn er risiko for tap av personell lav 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
For lekkasje fra rørledning: Bidragene til tap av plattformens hovedsikkerhetsfunksjoner er lav og 
<< 10-4 pr. år 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Medfører nedstegning og økonomiske tap som følge av leveransebrudd. 
Store utgifter ifm. reparasjonsarbeidene. 
Tap av positivt renommé 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
- 

ANNET: 
- 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få oversikt over situasjonen 
- Personellstatus 
- Skadebegrensning og redning/rømning/evakuering 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU 
nr./navn: 

2 Akutt oljeutslipp Type:  
MUH 

Område: Hele plattformen 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Ukontrollert utslipp av større mengder hydrokarboner, giftig gass eller kjemikalier til luft/sjø. Dette er en situa-
sjon som også kan oppstå i forbindelse med andre fare- og ulykkessituasjoner.  
 
Olje kan strømme ut på dekk, avløpssystemet kan bli overfylt og olje renne videre ned på sjøen. Større 
mengder olje vil raskt danne et oljeflak rundt plattformen slik at bruk av oljevernberedskap blir nødvendig. Bore-
slam inneholder olje og kjemikalier som hvis de slippes på sjøen vil forurense, om enn i mindre grad enn det 
som er beskrevet over. 
 
Utslipp av giftige kjemikalier eller annen giftig gass er også dekket av denne fare- og ulykkessituasjonen 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
DFU04 "Tap av brønnkontroll" eller DFU01.1 "Lekkasje fra rørledning" kan være årsak til et oljeutslipp 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Antenning av oljeflak på sjø 
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PERSONELL: 
Utslipp av kjemikalier vil kun gi en begrenset lokal innvirkning på miljøet, og vil ikke gi varige konse-
kvenser. Utslipp av kjemikalier kan føre til skade på personell i nærheten av utslippsstedet. 
Giftig gass kan føre til forgiftning for personell i nærheten, og i enkelte tilfeller føre til dødsfall. Antall 
personer som blir berørt vil være avhengig av størrelsen på utslippet, hvor utslippsstedet er og ventila-
sjonsforholdene i området 
SIKKERHETSFUNKSJONER: 
- 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Et oljeutslipp kan medføre stans i produksjon 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Kan forekomme i alle værforhold 
Utblåsning vil være mindre aktuelt i ekstremvær da boring vil bli stoppet 

ANNET: 
Oljevernfartøy med havgående opptakssystemer for aksjoner på hav tilgjengelig fra NOFOs baser 
Stavanger, Mongstad, Kristiansund eller via områdeberedskapen innen kravene til responstid. 
Via avtaler med NOFO er det også besørget nødvendig tilgang på slepe- og hjelpefartøyer 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Stoppe utblåsning/lekkasje 
- Mobilisere områderessurser, NOFO etc. 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 3 Brann eller eksplosjon Type:  
DUH Scenario: 3.1 Brann og/eller eksplosjon grunnet 

hydrokarbonlekkasje  
Område: Prosess- og brønnhodeområdet, kompressormodul 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Dette scenarioet dekker branner som oppstår som følge av lekkasje fra rør, ventiler, flenser tanker eller annet 
prosessutstyr med etterfølgende brann og/eller eksplosjon. Prosessen er inndelt i 22 segmenter på VFB og 10 på 
VFA. Utviklingen og mulige konsekvenser av en prosesslekkasje med påfølgende brann/eksplosjon avhenger av 
størrelsen på utslippet, trykkforhold og hvilket medium som lekker. Også ytre betingelser som hvor lekkasjen oppstår 
og hvilke beredskapstiltak som iverksettes er avgjørende for hendelsesforløpet. 
For en detaljert beskrivelse av sannsynligheter og konsekvenser fra branner og eksplosjoner vises til TN3 i risiko-
analysen (ref. /3/ i hovedrapport). 
Det er benyttet en gjennomsnittlig bemanning under normal operasjon for de forskjellige modulene. I tillegg blir det 
estimert med 2 personer (vedlikehold) som befinner seg i modulen der ulykkeshendelsen oppstår. 
Det er installert akustisk deteksjon, punktdetektorer og linjedetektorer slik at automatisk aksjon skal iverksettes før en 
gassky når en konsentrasjon som ved antennelse kan medføre fare for plattformens sikkerhet. For å detektere 
branner er det installert røyk-, varme- og flammedetektorer i tillegg til manuelle brannmeldere. Veslefrikk filosofi for 
Brann- og gassdeteksjon (ref. /14/ i hovedrapport) beskriver detaljerte krav til hvordan dette skal oppnås (alarmnivåer, 
votering osv.) Bl.a. utløses deluge automatisk ved bekreftet gass. 
Alle områdene er utstyrt med brannvann. På VFB i hovedsak utstyrsdekning. 
 
Automatisk trykkavlastning ved brann er planlagt implementert i 2010 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Aktuelle antennelseskilder er: 
- Pumper 
- Elektrisk utstyr 
- Personell 
- Varmt arbeid 
- Dieselgeneratorer 
- Lekkasjen i seg selv  
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Det er av risikoanalysen 2010 identifisert mulighet for tap av rømningsveier fra VFA til VFB, som følge av røyk 
og varmestråling mot brua mellom VFA og VFB 
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PERSONELL: 
Høy varmestråling og mulig overtrykk kan forårsake brannskader på personell. For personell som 
befinner seg i umiddelbar nærhet av ulykken er det stor sannsynlighet for at brannen/eksplosjonen vil 
være fatal. Antallet som blir direkte påvirket forventes imidlertid å være begrenset (2-4) 

1. Varmestråling og brann 
2. Eksplosjonen fører til at ustyr treffer og skader personell 
3. Eksplosjonstrykk 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Primær rømningsvei fra VFA til VFB kan tapes ved brann i brønnhodeområdet. 
Fare for tap av brannvegg mot SKR ved kraftige eksplosjoner i prosessområde 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
- Langvarig produksjonsstans m/økonomisk tap 
- Tap av renommé 
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: OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 

Alle værforhold 
 

ANNET: 
- 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 3 Brann eller eksplosjon Type:  
DUH Scenario: 3.1 Brann og/eller eksplosjon grunnet 

hydrokarbonlekkasje  
HOVEDUTFORDRINGER: 
- Avstengning, trykkavlastning og slukking 
- Personelloversikt 
- Rømning og redning 
- Rask evakuering  
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 3 Brann eller eksplosjon Type:  
DUH Scenario: 3.2 Brann og/eller eksplosjon grunnet lekkasje fra 

stigerør eller rørledning 
Område: På og under plattform, under sjøoverflaten 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Lekkasje av olje (scenariet omfatter lekkasjer fra gass- og oljerørledningene) som strømmer til overflaten fra 
rørledning som går fra VFA til 500 meter sikkerhetssone for Oseberg-feltet.  
 
Undersjøiske lekkasjer kan resultere i gass som dispergerer fra havoverflaten og eksponerer potensielle tenn-
kilder på plattformen eller fartøy i området. Dersom det dannes en antennbar konsentrasjon på havoverflaten 
kan vinden føre en antennbar gassky mot plattformen og den kan antenne her. Brannen vil brenne tilbake til 
utslippspunktet og danne en brann på sjøen. Gass- eller oljerørledning (til Statpipe eller OTS) lekker og betyde-
lige mengder hydrokarboner strømmer til overflaten 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Årsaker til lekkasje fra stigerør/rørledning kan være:  
- Eksterne krefter som anker i forbindelse med ankring, anker som slepes over rørledning på grunn av fartøy i 

drift, fallende last 
- Korrosjon og erosjon (intern og ekstern) 
- Strukturfeil på grunn av ekspansjon eller brudd 
- Materialfeil, som defekt stål 
- Miljømessige påvirkning, som 
- Antent lekkasje fra annet utstyr som inneholder HC  
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Lekkasje/brann fra flere stigerør/rørledninger 
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PERSONELL: 
Antent stigerørslekkasje kan gi høy varmestråling og mulig overtrykk kan forårsake brannskader på 
personell. For personell som befinner seg i umiddelbar nærhet av ulykken er det stor sannsynlighet for 
at brannen/eksplosjonen vil være fatal. Antallet som blir direkte påvirket forventes imidlertid å være 
begrenset (2-4)  
SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Dersom en får detektert en lekkasje fra rørledningssegmentet vil en resette NAS ventilen på stigerøret 
og starte trykkavlastning av rørledningssegmentet. 
Antent lekkasje kan medføre tap av rømningsveier og tap av evakueringsmidler. Frekvensen for dette 
er imidlertid svært lav << 10-4 pr. år 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Medfører nedstegning og økonomiske tap som følge av leveransebrudd. 
Store utgifter ifm. reparasjonsarbeidene. 
Tap av positivt renome' 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Relevant under alle operasjonelle forhold så lenge det pågår produksjon. 

ANNET: 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Avstengning, trykkavlastning og slukking 
- Personelloversikt 
- Rømning og redning 
- Rask evakuering 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 3 Brann eller eksplosjon Type:  
MUH Scenario: 3.3 Brann i støttesystem/støtteområde/andre væsker 

enn HC 
Område:  
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Ved lekkasje fra andre brennbare væsker enn produserte hydrokarboner vil det være fare for antennelse 
dersom væsken kommer i kontakt med en antennelseskilde. Hendelsesforløpet vil være forskjellig fra en gass- 
eller kondensatbrann. Brannens utvikling vil i stor grad være avhengig av hvilken væske som brenner, 
lekkasjeomfanget og dreneringsmulighetene. En brann i metanol vil for eksempel produsere svært lite røyk, 
mens en dieselbrann vil produsere store mengder røyk.  
 
Typiske scenarioer vil være: 
- Brann i metanol, helifuel eller diesel 
- Brann i generator/turbin 
- Brann i elektrisk utstyr 
 
Denne typen branner har historisk sett relativt høy frekvens. Selv om konsekvensene som regel er av mindre 
alvorlighetsgrad må derfor hendelsene ikke undervurderes ved beredskapsplanlegging og -trening 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Korrosjon, erosjon, materialfeil. Fallende gjenstand. Driftsparametere utenfor utstyrets designområde. Mangel-
full gjennomføring av prosedyrer for vedlikehold, oppstart og nedstengning. Mangelfull gjennomføring av 
vernetiltak. Menneskelige feilhandlinger 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Brannen sprer seg til annet utstyr 
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PERSONELL: 
Brannskader og røykskader som følge av innånding. Risikoen for tap av liv som følge av slike typer 
branner regnes som svært lav 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Sikkerhetsfunksjoner forventes ikke å bli berørt 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Produksjonsstans 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Alle værforhold 

ANNET: 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få oversikt over situasjonen 
- Slukking/skadebegrensning og rømning/redning 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 3 Brann eller eksplosjon Type:  
MUH Scenario: 3.4 Brann i boligkvarter 

Område: Boligkvarter 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
I boligkvarteret er det ikke lagret brennbare væsker eller gasser. Det er mulighet for brann i faste materialer, slik 
som møbler, treverk og annet inventar, dette har imidlertid lav brennbarhet. Det er plassert både håndslokkere 
og brannslanger i boligkvarteret, slik at personell raskt kan slokke eventuelle branner. Branner i boligkvarteret 
kan sammenlignes med branner i et hotell på land eller i et passasjerskip. Varslingssystemene er imidlertid mye 
bedre, og det er alltid folk på vakt, slik at en brann i boligkvarteret oppdages mye raskere enn en tilsvarende 
brann på land 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Aktuelle brannårsaker er røyking og annen bruk av bar ild, feil bruk av elektrisk utstyr og elektrisk årsak 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Det antas at brann ikke vil spre seg til områder utenfor boligkvarteret. Dette skyldes at inventaret har lav 
brennbarhet og at lufttilførselen stenges ved deteksjon av brann. Det er derfor ikke sannsynlig at en brann i 
boligkvarteret vil true andre deler av plattformen. 
Dersom en brann utvikler seg kan dette også medføre tap/evakuering av Sentralt Kontroll Rom 
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PERSONELL: 
Brannskader og røykskader. På grunn av tidlig varsling fra brannalarm er det ikke sannsynlig at perso-
nell vil omkomme som følge av en brann i boligkvarteret. Dersom brann blir detektert blir det iverksatt 
automatiske tiltak, for eksempel stengning av lufttilførsel. Det antas at personellet vil kunne slokke en 
eventuell brann i boligkvarteret. Giftig røyk og mangel på oksygen kan føre til forgiftning og kvelning av 
personell 
SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Det forventes ikke tap av sikkerhetsfunksjoner som følge av brann i boligkvarteret. SKR/MKR kan 
imidlertid bli påvirket slik at beredskapssentral må flyttes til alternativ beredskapssentral på VFA 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Brannskader på inventar i boligkvarteret. Produksjonsstans 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Alle værforhold 

ANNET: 
Denne DFU dekker også utfall av SKR/MKR som følge av en brann i boligkvarter 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få oversikt over situasjonen 
- Slukking/skadebegrensning (ikke sprinkleranlegg) og rømning/redning 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 4 Tap av brønnkontroll  Type:  
DUH 

Område: Prosess & brønnhodeområdet, værdekk, subsea 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
 
Denne DFU-en omhandler tap av brønnkontroll/brønnlekkasje (well leakage) og utblåsning. Det er forutsatt 
"standard Nordsjø" i antall bore- og brønnoperasjoner i risikoanalysen for Veslefrikk. Det er i risikoanalysen sett 
på brønnlekkasje og utblåsning i prosess & brønnhodeområdet, boreområdet, område for "hjelpeanlegg" og på 
kjellerdekk, i tillegg til utblåsning på sjøbunnen. Følgende utblåsnings og brønnlekkasje frekvenser er blitt 
beregnet: 

Utblåsnings og 
brønnlekkasje frekvens 

Frekvens 

Full utblåsning 3,06·10-3 
Brønnlekkasje 7,19·10-3 

 
Det er laget 8 grupperinger av utblåsningsscenarier som ligger til grunn for konsekvensanalysen i TRA 2010: 

Topp 
hendelse 

Utslippstype Medium Strømning Eksempel 

1 Utblåsning Olje Full strømning En typisk en boreutblåsning, f.eks. under tripping, hvor 
BOP'en ikke virker 

2 Utblåsning Olje Strupet strømning F.eks. en borejobb hvor hydrostatisk trykk mistes, 
BOP'en stenger, men ikke klarer å holde tett 

3 Utblåsning Gass Full strømning F.eks. ved en kabeloperasjon hvor ventiltreet svikter 
samt at lubricator blir ødelagt 

4 Utblåsning Gass Strupet strømning F.eks. lekkasje fra ventiltreet i en gassinjektor, hvor 
ventil blir stengt 

5 Brønnlekkasje Olje Full strømning F.eks. et utslipp under boring hvor strømmen stopper 
ved selvtetting (bridging) 

6 Brønnlekkasje Olje Strupet strømning F.eks. lekkasje fra ventiltreet til en oljeprodusent, hvor 
ventil blir stengt 

7 Brønnlekkasje Gass Full strømning F.eks. et utslipp fra en gassinjektor hvor BOP stenger 

8 Brønnlekkasje Gass Strupet strømning F.eks. lekkasje fra ventiltreet til en gassinjektor, hvor 
ventil blir stengt 

 
Hvorvidt en brønnlekkasje eller utblåsning antenner vil være avhengig av forhold som egenskapene til hydro-
karbonene, størrelsen på gasskyen, antall tennkilder og type/mengde pågående varmt arbeid. En antent brønn-
lekkasje eller utblåsning vil kunne medføre at personell som befinner seg i området blir utsatt for store varme-
laster og høye temperaturer. Et brannscenario vil også kunne medføre at rømningsveier til sikkert området og 
evakueringsmidler blir utilgjengelige på grunn av varmelaster eller redusert sikt som følge av røyk/sot.  
 
Det er i risikoanalysen konservativt antatt at tennsannsynlighetene er lik for alle operasjoner. Sannsynligheten 
for antennelse av en full utblåsning er 0.24 (henholdsvis 0,10 og 0.14 for antennelse innen 5 min og mellom 
5 min og 1 time). For brønnlekkasjer er sannsynligheten for antennelse halvert til 0,05. Vedrørende sannsynlig-
heten for antennelser av utblåsninger på sjøbunnen anses denne for å være liten.  
 
Videre vil en antennelse av brønnlekkasjen/utblåsningen kunne medføre etterfølgende eksplosjoner av forskjel-
lig styrke avhengig av om antennelsen skjer umiddelbart, tidlig eller forsinket. Dersom lekkasjen antennes 
umiddelbart er det lite sannsynlig at man får en eksplosjon. Det skal imidlertid liten forsinkelse til (få sekunder) 
før det har bygget seg opp en stor nok gass sky til at en antennelse vil gi en etterfølgende eksplosjon. Utslipp i 
brønnhodeområdet, BOP/lukedekk (DD01) og boredekk (DD03) er vurdert til å ha god ventilasjon slik at et 
utslipp ikke vil resultere i en sterk eksplosjon 
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UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Korrosjon, erosjon, materialfeil.  
Ventiltre/brønnhode skades av fallende gjenstand.  
Rask trykkoppbygging i brønnen (kick) som er utenfor utstyrets designområde.  
Arbeid på brønn under trykk.  
Bruk av defekt verktøy og utstyr. Feil bruk av verktøy og utstyr.  
Mangelfull gjennomføring av vernetiltak 
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Eskaleringspotensiale ved utblåsning er i hovedsak knyttet til muligheten for at utblåsningen antennes, med 
etterfølgende skader på personell, materiell og miljø. I verste tilfelle kan hele installasjonen gå tapt. En lang-
varig utblåsning vil også medføre tapt anseelse for selskapet 
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PERSONELL: 
Konsekvenser for personell er i hovedsak forbundet med antent brønnlekkasje eller utblåsning. For 
personer som befinner seg i et brannområde er det antatt at varmestråling over 30 kW/m2 vil medføre 
umiddelbar død. Lavere stråling gir personell noe tid til å komme seg unna, for eksempel vil 
eksponering for 10 kW/m2 i 50 sekunder ha en dødsrate på 53 %.  
Personell som blir utsatt for temperaturer over 150 °C forventes å omkomme umiddelbart. Ved en 
temperatur på 125 °C vil det være vanskelig for mennesker å puste. 
En uantent utblåsning vil kunne medføre eksponering for giftige gassnivå 
SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Det antas at følgende grenseverdier vil medføre tap av rømningsveier, mønstringsområder og livbåter: 
- Varmestråling over 10 kW/m2 
- Temperatur over 100 °C 
- Sikt mindre enn 4 meter på grunn av sot/røyk 
INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
En antent utblåsning kan medføre store skader på installasjonen og i verste fall total kollaps.  
En utblåsning vil også kunne medføre store tap som følge av tapt produksjon og negativ publisitet 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Følgende gjennomsnittsår er lagt til grunn for risiko knyttet til tap av brønnkontroll/utblåsning: 
- 19 produserende eller gassinjiserende brønner 
- 3 produksjonsboringer 
- 4 kompletteringer/rekompletteringer 
- 10 kabeloperasjoner (4 dager) 
- 20 pumpeoperasjoner (3 dager) 
- 15 brønnoverhalinger 
- 1 kveilerørsoperasjon (coiled tubing operation) 
Det forutsettes i risikoanalysen at alt personell er evakuert innen en time etter at utblåsningen har 
startet 

ANNET: 
Bruk av forvarselsmekanismer er essensielt med tanke på tap av brønnkontroll, og er beredskaps-
messig en viktig faktor for å redusere risikoen for ikke-essensielt personell.  
 
Det antas at varigheten av en utblåsning topside vil være mellom 1 time og 15 dager for 92 % av til-
fellene. Risiko forbundet med utblåsninger som varer over en time er ikke vurdert i risikoanalysen da 
det forutsettes at personell er evakuert innen den tid. En langvarig utblåsning vil imidlertid få store 
miljøkonsekvenser 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få kontroll over brønnen 
- Rask evakuering 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 
5 Fallende last i forbindelse med løfteopera-
sjoner  

Type:  
MUH 

Område: Plattformområder eksponert for fallende laster og området rundt plattformene 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Kranulykker kan deles inn i tre kategorier 
- Kollaps av hele kranen 
- Kollaps av kranbommen 
- Fallende last 
 
For kranen på VFB er det benyttet en kranaktivitet som for gjennomsnittet i Nordsjøen (Normalt satt til 8.000 løft pr. 
år), mens det for kran på VFA er benyttet en aktivitet som er ca. 50 % av gjennomsnittsaktiviteten. 
 
Krankollaps og bomkollaps skjer sjelden på nye kraner. Vanligvis er det slitasjeskader etter mye bruk som fører til 
kollaps. Både krankollaps og bomkollaps vil kunne inntre over sjøen og over plattformen. På nye kraner har kran-
kollaps meget lav sannsynlighet. Dette skyldes at nye kraner er konstruert slik at wiren skal ryke før det er fare for at 
selve kranen skal kollapse. I tillegg er kranbommen svakere enn selve kranen, slik at bomkollaps vil inntre før kran-
kollaps 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Årsakene kan være knyttet til: 
- strukturell svikt av kranfundament eller bom 
- svikt på motor, bremser eller styresystem 
- mangelfullt vedlikehold av kran eller løfteutstyr 
- bruk av feil løfteutstyr 
- operatørfeil (kranfører eller flaggmann) 
- feil på løfteører på hivet 
- overlast (for tungt hiv, uventet bevegelse, krok satt fast) 
- svikt på krafttilførsel 
 
Bakenforliggende årsaker kan være knyttet til dårlig konstruksjon, manglende kunnskap, dårlig kommunikasjon, 
manglende motivasjon og utilstrekkelig sikkerhetsgjennomgang ved spesielle operasjoner 
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Kan føre til hydrokarbonlekkasjer dersom lasten treffer hydrokarbonførende utstyr 
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PERSONELL: 
Mennesker kan bli skadet /drept av svingende eller fallende laster. Kranfall vil mest sannsynlig med-
føre maksimalt ett dødsfall; kranføreren. Dersom kranen faller over plattformen vil dette kunne føre til 
store materielle skader. Dersom det oppstår lekkasje/brann/eksplosjon kan flere omkomne forventes. 
Bomfall og fall av last vil utsette dekksmannskap for umiddelbar fare, men vil i de færreste tilfeller med-
føre tap av liv 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Fallende gjenstander på plattformen kan resultere i skade på hydrokarbonførende utstyr. Det er også 
identifisert mulighet for skade på metanolanlegget og metanoltransport tanter (totetanker.) Fra total-
risikoanalysen 2010 er det påpekt at lastfall på VFB har en relativt høy frekvens 6 10-2 pr år, og at det 
anbefales å innføre tilsvarende løfterestriksjoner over metanolanlegget og metanoltransporttanker som 
for prosessområdet.  
Tunge gjenstander som mistes i sjøen vil kunne føre til skade på undervannsutstyr med påfølgende 
olje/gasslekkasje. Dette kan gi brann/eksplosjoner samt miljømessige og økonomiske konsekvenser 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
 

ANNET: 
Tunge løft, som kan medføre hydrokarbonlekkasjer, er antatt kun å bli gjennomført i brønnservice-
perioden. 
I risikoanalysens energiberegninger er det forutsatt at lastens avstand til dekk er maksimalt tre meter 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 
5 Fallende last i forbindelse med løfteopera-
sjoner  

Type:  
MUH 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få oversikt over skadeomfang dersom fallende last treffer utstyr under vann 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 6 Personskade eller sykdom  Type:  
MUH 

Område: Hele plattformen 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Akutt medisinsk tilfelle kan inntreffe som en konsekvens av ulykkeshendelser på plattformen, men kan også 
inntreffe uavhengig av oppgaver og forhold ved plattformen. 
 
Akutt behov for førstehjelp oppstår som en følge av ulykkeshendelser på plattformen. Skadene kan være hode-
skader, bruddskader eller indre skader f.eks. som følge av fall-/klemskader, kvelning, forgiftninger, brannskader 
og elektriske skader.  
 
Pasienten trenger adekvat førstehjelp av medisinsk personell innen 5 minutter for å hindre forverring av til-
standen. Ved medisinsk personell menes her sykepleier eller annen person med nødvendig medisinsk kompe-
tanse. 
 
Tilfeller som er uavhengig av oppgaver og forhold ved plattformen kan f.eks. være hjerteinfarkt, hjertestans og 
hjerneslag. Et hjerteinfarkt oppstår når blodtilførselen til en del av hjertet stopper opp slik at denne del av 
muskelen dør. Det viktigste er å passe på pasienten mens infarktet utvikler seg for å hindre at pasienten dør av 
hjerterytmeforstyrrelser. I løpet av 1 times tid etter stopp i blodtilførselen er hjertemuskelfibrene i området varig 
skadet. Risikoen for pasienten ved akutt infarkt er størst de første timene. Det er derfor viktig å varsle så raskt 
som mulig og få den raskest mulige transport til sykehus, helst med kvalifisert ledsager og moderne 
hjerteredningsutstyr 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Skade eller sykdom vil i de fleste tilfeller oppdages av kollegaer, dersom pasienten ikke får varslet selv 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Alvorlig skade/sykdom som opptrer samtidig med værforhold som vanskeliggjør transport til/fra plattformen 
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PERSONELL: 
Alvorlige skader, varig invaliditet eller død 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Ikke relevant 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Ikke relevant 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Alle værforhold 

ANNET: 
Andre tilstander som krever helsemessig beredskap (epidemier som f.eks. salmonella) er ikke vurdert i 
denne DFU-en da arbeidsulykker/hjertesykdommer er ansett å ha en høyere frekvens og et større 
behov for akutt assistanse 

HOVEDUTFORDRINGER: 
Avdekke behov for ekstern medisinsk assistanse, inkludert transportbehov, slik at pasienten får nødvendig 
behandling innenfor kritisk tidsperiode 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 7 Mann over bord ved arbeid over sjø  Type:  
MØR 

Område: Veslefrikk A / B 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Personell kan falle i sjøen fra plattformen av ulike årsaker: 
1)  Fall i forbindelse med stillas bygging. 
2)  Fall overbord p.g.a. ytre påvirkninger, f.eks. vind. 
3)  Fall i sjøen etter sammenbrudd eller mangler i struktur, f.eks. manglende dekkplater. 
4)  Fall fra annet arbeid over åpen sjø, eller i nærheten av åpen sjø. 
5)  Personlige forhold. 
 
Etablert praksis tilsier at en betrakter organisert arbeid over sjø som utgangspunkt for DFUen "Mann over bord". 
Dette betyr at kategoriene 1) og delvis 4) inngår som del av denne DFU, mens kategoriene 2), 3) og 5) ikke 
anses som dimensjonerende for beredskapen 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Mangelfull sikring under arbeidet. 
Bruk av feil sikringsutstyr. 
Feil på sikringsutstyr. 
 
Det skal ved arbeid over sjø være iverksatt tiltak som sikrer at fall til sjø detekteres og varsles 
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Personen som faller til sjø pådrar seg skade før eller i selve fallet.  
Vakt ("falkøye") mister visuell kontakt med personen som har falt i sjøen. 
Problemer med sjøsetting av MOB-båt 
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PERSONELL: 
Personer som faller i sjøen kan skades i fallet og omkomme dersom de ikke blir lokalisert og plukket 
opp av sjøen relativt raskt. Fare for drukning i grov sjø eller for liten oppdrift av flytevest. Drukning kan 
inntreffe pga. kuldesjokk (3 min). 
Lav sjøtemperatur vil føre til generell nedkjøling i løpet av kort tid (dvs. et fåtall minutter) avhengig av 
bekledning. Personen med generell nedkjøling må raskt plukkes opp og behandles korrekt dersom 
denne skal overleve. Personer som har vært nedkjølt over en periode vil kunne få livstruende "for-
sinket kuldesjokk" helt opptil 24 timer etter at de er reddet. 
Tilstanden for personell som har falt i sjøen, vil raskt kunne forverres som følge av initiell skade etter 
fallet og/eller hypotermi/drukning. Muligheten for overlevning og gjenfinning avtar raskt med tiden 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
NA 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
NA 
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: OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 

Det forutsettes at arbeid over sjø kun foregår i perioder med vær som tillater bruk av MOB båt 

ANNET: 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Rask sjøsetting av MOB-båt for å hindre drukning og hypotermi 
- Riktig førstehjelp ved eventuell kraftig nedkjøling 
 

 
  



Vedlegg A:  DFU-beskrivelser Side A-15  
 
 
 

 
 
99207059_2003_r1_sluttrapport_vdl_a  26. oktober 2010 Scandpower is a member of the Lloyd's Register Group 

DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 8 Dykkerulykke  Type:  
MØR 

Område: Veslefrikk A / B 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Dykkerulykke kan inntreffe ved bytte og vedlikehold av thrustere på Veslefrikk B og eventuelle andre oppdrag 
hvor dykker er i sjøen 
 
 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
- Mangelfull etterfølgelse av prosedyre under arbeidet. 
- Bruk av feil sikringsutstyr. 
- Feil på dykkerutstyr 
 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
- 
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PERSONELL: 
Risiko for personell er knyttet til dykker samt evt. redningspersonell 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
NA 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
NA 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 

 

ANNET: 
Det forutsettes at relevante prosedyrer for dykkeoperasjoner etterleves og risikoreduserende tiltak er 
iverksatt 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 9 Tap av stabilitet Type:  
DUH 

Område: Veslefrikk B 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Reduksjon av oppdrift omfatter alle hendelser som kan føre til at plattformen blir ustabil. Med redusert oppdrift 
menes unormal krengning eller at maksimum tillatt KG er overskredet. Det laveste nivået for kritikalitet er når 
krengevinkel overskrider 15o, en tilstand som er antatt å vanskeliggjøre rømning på dekk.  Imidlertid er det ved 
denne vinkelen betydelig marginer igjen før tap av oppdrift. 
 
Fareidentifikasjon som er gjennomført som en del av oppdateringen av risikoanalysen, har pekt på at brudd på 
hovedbrannvannsledningen i dobbeltbunnen kan gi stabilitetsproblemer for VFB. 
 
Risikobidraget fra brudd på hovedbrannvannsledninger i dobbeltbunnen som gir kritisk fylling og stabilitets-
problemer er uttrykt som FAR = 0,32. På bakgrunn av dette er det implementert en barriere: 
- Alarm initiert av trykkfall i ledningen og operatørinngrep. Operatørene har mulighet for å stoppe brannvanns-

pumpene fra sentralt kontrollrom. Dette må inn i beredskapsanalysen samt hva operatøraksjonene er ved 
pumpestart uten B&G deteksjon 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
- Strukturskade 
- Skipskollisjon 
- VFB kollisjon med VFA 
- Brudd på hovedbrannvannsledningen 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Trykkstøt kan gi brudd på hovedbrannvannsledningen i dobbeltbunnen. Ved en reell brannsituasjon ombord, 
mangelfull brannvannsdekning pga. trykkslag og brudd på hovedbrannvannsledningen og rask tiltagende 
krenging av riggen kan føre til en meget uoversiktlig og farlig situasjon ombord 
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PERSONELL: 
Ved for stor slagside kan det være vanskelig å bruke livbåter 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Operatører har en svært viktig barrierefunksjon dersom det oppstår en stor lekkasje i hovedbrann-
vannsledninger i dobbeltbunnen ved at de har mulighet for å stoppe brannvannspumpene fra sentralt 
kontrollrom 
INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Produksjonsstans 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
- 

ANNET: 
- 

HOVEDUTFORDRINGER: 
Det kan ikke poengteres tydelig nok at trykkstøtproblemer må unngås i brannvannssystemet. 
Det refereres til risikoanalyse 2010 teknisk notat 6 (kapittel 6) og teknisk notat 12. 
- Rask og riktig inngripen fra SKR 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 10 Tap av posisjon 
Type:  
MUH 

Scenario: Veslefrikk B - avdrift og kollisjon med Veslefrikk A 

Område:  
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
VFB inntar annen posisjon enn normalposisjon, dvs. 40 m fra VFA. Ny posisjon vil være bestemt av hvilke 
ankerliner som svikter, værvindu, mulighet for rask thrusterrespons. VFB kan trekke seg vekk til "stand-off" 
posisjon, 80 m fra VFA.  
 
Et scenario hvor VFB driver inn i VFA er mest sannsynlig at skjer i ekstremt vær som følge av flerlinebrudd. 
Ankerlinene i det kritiske hjørnet (sør) vil ryke samtidig når hovedbidraget til kritisk hendelse er overbelastning 
av et intakt linesystem. Basert på dette er det urealistisk å anta at helikopter kan bidra til evakueringen av platt-
formen. Helikopterevakuering måtte vært foretatt på varslet dårlig vær. Ekstremværet og kort tid fra linebrudd til 
kollisjon og slagside gjør at bruk av livbåter ikke kan påregnes å ha noen risikoreduserende effekt. Det kan ikke 
påregnes noen risikoreduksjon med fritt fall livbåter i dette scenariet. Det mest sannsynlige utfallet er en kata-
strofehendelse med svært mange omkomne. I risikoanalysen antas 100 % omkomne som følge av kollisjonen, 
skadene på plattformen, værforholdene og et sannsynlig kantringsscenario. Dette gir FAR = 1,14 for alle 180 
om bord. Ref TRA 2010 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Ankerlinebrudd som følge av svært dårlig vær 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Helikopterevakuering ikke mulig pga dårlig vær 
Kort tid fra linebrudd til slagside vanskeliggjør bruk av livbåter 
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PERSONELL: 
I verste fall kolliderer VFB med VFA, som vil kunne gi stor skade på begge plattformene. 
Broen vil automatisk heves til 15 grader og kjøres inn ved et posisjonsavvik på mer enn 7,5 m fra 
normalposisjon. Broen vil kunne treffe og skade utstyr på VFA 
SIKKERHETSFUNKSJONER: 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Sannsynligheten for et multippelt ankerline brudd i godt vær er forsvinnende liten, ref. TRA 2010. Det 
antas at produksjon er redusert eller stanset på bakgrunn av varslet dårlig vær 

FO
R

U
TS

ET
N

IN
G

ER
 O

G
 

A
N

TA
K

EL
SE

R
: 

OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Brønnene og overføringsslangene forutsettes avstengt før kollisjonen inntreffer, så eventuelle utslipp 
av olje eller gass bør være for små til å medføre ytterligere eskalering. TRA 2010 

ANNET: 
De materielle skadene vil være avhengig av måten VFB treffer VFA på. Sannsynligvis vil styrbord 
pongtong treffe VFAs understell med en bevegelsesenergi i området 30-65 MJ samtidig som dekket på 
VFAs sydside påføres betydelige skader 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Opprettholde kontroll ved bruk av thrustere 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 11 Radioaktiv kilde ute av kontroll  Type:  
MUH 

Område:  
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Ukontrollert lekkasje av radioaktivt materiale i forbindelse med håndtering og lagring. Radioaktive isotoper 
benyttes i forbindelse med boreoperasjoner, brønnlogging og røntgenfotografering av sveiser. Lekkasje av 
radioaktivt materiale kan også oppstå i forbindelse med brann og eksplosjon 
 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Svikt i rutiner for håndtering og lagring.  
Vil detekteres av personell som benytter kildene i arbeidet 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Personell blir utsatt for radioaktiv stråling fordi tap av kilde oppdages for sent 
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PERSONELL: 
Personell i nærheten av lekkasjestedet kan utsettes for skadelig radioaktiv stråling eller forgiftning av 
radioaktivt materiale. Radioaktive doser over en viss størrelse kan være kreftfremkallende 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Ingen 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Kan medføre produksjonsstans 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Det forutsettes at arbeid med radioaktive kilder kun utføres av kvalifisert personell 

ANNET: 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Rask avsperring av området slik at personell ikke utsettes for stråling. Deretter vil hovedfokus være å få 

kontroll over kilden 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 12 Fare for kollisjon  
Type:  
MØR 

Scenario: 12.1 Kollisjon med fartøy Veslefrikk 

Område: Veslefrikk A og B 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
En installasjon utsettes for kollisjonsfare fra ulike typer skip: Handelsskip, skytteltankere, fiskebåter, forsynings-
fartøy, beredskapsfartøy, militære skip og ubåter. De to siste er ikke medregnet når kollisjonsfaren er vurdert, 
da denne risikoen er neglisjerbar sammenlignet med de andre skipstypene.  
 
Ved drivende eksterne fartøy vil det være relativt god tid til å gjennomføre aksjoner for å forhindre en kollisjon. 
Dersom kollisjon ikke kan forhindres vil det normalt være tilstrekkelig tid tilgjengelig til å iverksette evakuering. 
Fartøyer som normalt befinner seg på feltet vil som regel ikke kunne true Veslefrikk A og B, men en kollisjon 
kan føre til skade på utstyr eller tap av ½ modul. Dimensjoneringskravet er at plattformen skal kunne tåle et 
energinivå på 15 MJ, ref. Totalrisikoanalyse TN6 2010. Hvis et tredjepartsskip i fart truer Veslefrikk A og B 
antas det at man vil iverksette mønstring i livbåt, samtidig som man prøver å få kontakt med personellet på 
skipet 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Fartøy i fart: 
Manglende årvåkenhet på broen på grunn av fravær, andre gjøremål, ulykke, sykdom, søvn, rusmidler eller feil 
på navigasjonsutstyr. 
 
Besøkende forsyningsfartøyer: 
Kurs satt rett mot installasjonen ved hjelp av autopilot eller posisjoneringssystem med "final way-point". Mang-
lende eller mislykket korrigering av situasjonen fra fartøyets og feltressursenes side. 
 
Drivende fartøy: 
Havari av fremdrifts- eller styremaskineri, langvarig blackout, brann, evakuering. 
 
Statoil Marin er ansvarlig for havovervåkningen og skal varsle Veslefrikk A og B ved skip på kollisjonskurs 
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Skipskollisjon inntreffer før evakuering av personell på plattformen har blitt gjennomført 
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PERSONELL: 
Med unntak av kollisjon mellom plattform og forsyningsfartøy eller andre fartøy som befinner seg på 
feltet forventes det at personell er evakuert i god tid før kollisjon inntreffer. For personell som likevel 
skulle befinne seg på plattformen ved en kollisjon vil konsekvensen være avhengig av energinivået på 
kollisjonen og hvor personell befinner seg når kollisjonen inntreffer. Kollisjoner som gir energilaster 
over 15MJ vil kunne medføre skader på bærende konstruksjoner og i verste fall medføre total kollaps 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Grensen mellom liten og stor materiell skade er satt ved en kollisjonsenergi på 15 MJ, som tilsvarer 
det vanlige konstruksjonskriteriet for plattformer. Dette gjelder for både Veslefrikk A og B, ref. Total-
risikoanalysens TN-6, kapittel 3.4 fra 2010 
INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Kollisjonsenergi over 15 MJ antas å få følger for produksjon, med middels (VFA) til betydelig (VFB) 
skade på installasjon, ref. Totalrisikoanalysens TN-6, kapittel 3.4 fra 2010 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Relevant under alle forhold, men ugunstige vær og vindretning vil øke farepotensialet 

ANNET: 
Skade på plattformstruktur er en sannsynlig konsekvens av skipskollisjon. Omfanget av skadene er 
bl.a. avhengig av skipets masse og hastighet, samt av geometriske forhold ved kollisjonen. Total-
kollaps av plattformstrukturen kan inntreffe. Også andre konsekvenser ved sammenstøtet som 
personskade, brann og forlis av skipet kan inntreffe 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 12 Fare for kollisjon  
Type:  
MØR 

Scenario: 12.1 Kollisjon med fartøy Veslefrikk 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Få kontakt med skipet for å få det til å legge om kursen. 
- Dersom det ikke oppnås kontakt og kursen ikke endres må forberedelser til evakuering og nedstengning 

iverksettes i henhold til tidslinjer for antatt kollisjonstidspunkt 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 13 Helikopterulykke Type:  
DUH Scenario: 13.1 Helikopterulykke i sjøen innenfor 500 m sonen 

Område: Sjøen innenfor 500 m sonen rundt Veslefrikk 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Helikopterhavari i sjøen kan enten være en nødlanding eller en direkte styrt, avhengig av hva som er den 
egentlige årsak til ulykken. Helikopteret kan være intakt etter landing, noe som vil gi en høyere sannsynlighet 
for at personell overlever hendelsen uskadd.  
Typisk scenarie vil være at helikopteret nødlander hardt på sjøen nær Veslefrikk og holder seg flytende i 
oppreist stilling like etter landingen. Helikopteret antas å være fullt, hvilket med dagens helikoptertyper inne-
bærer 19 passasjerer og to piloter (totalt 21 personer). Det antas at personene er iført isolerte redningsdrakter 
og redningsvester med lys.  
Kulde vil neppe være det alvorligste problemet de første timer. Imidlertid vil strøm og vind føre til at personene 
driver av gårde, og dersom de ikke er funnet etter 3 timer vil sannsynligheten for redning i live være begrenset. 
Beredskapen i plattformens nærhet er bedre enn under resten av reisen, blant annet grunnet tilgjengelighet av 
redningsmidler som MOB-båt og områdeberedskapsfartøy og områdeberedskapens SAR helikopter 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
- Tekniske problemer ved helikopter 
- Menneskelig feilhandling 
- Spesielle værforhold 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Vanskelige værforhold, sterke strømmer vil gjøre det vanskeligere å få plukket opp personell (stor spredning). I 
tillegg vil det mørke og dårlig sikt/tåke vanskeliggjøre redningsarbeidet 
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PERSONELL: 
Plattformens personell er i liten grad påvirket, evnt. MOB-båt lag om de mobiliseres. 
Psykisk belastning 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Det forventes ingen konsekvenser for sikkerhetsfunksjoner på Veslefrikk ved helikopterstyrt i direkte til 
sjø. Helikopterstyrt på plattformen er dekket i scenario 13.2 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Det forventes ingen konsekvenser for installasjon eller produksjon såfremt ikke helikopterstyrten med-
fører eller kan truer rør og annet utstyr på havbunnen eller i vannflaten  
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
De redningsmidler som skal fungere som beredskap ved helikoptertransport er operative under de 
forhold helikopter benyttes 

ANNET: 
Det forutsettes at personell om bord i helikopteret er utstyrt med overlevelsesdrakt 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Rask varsling av områdeberedskap 
- Få plukket personell opp fra sjøen før det oppstår fare for hypotermi og drukning. 
- Lokalisert personell som flyter i sjøen rundt havaristedet. 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr. /navn: 13 Helikopterulykke Type:  
MUH Scenario: 13.2 Helikopterulykke på plattform 

Område: Helidekk, eventuelt andre deler av plattformen 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
DFU-en betrakter en hard landing på helidekk som resulterer i brann på dekket. I forbindelse med en ulykke 
antas det at helikopteret faller ned på helidekket fra relativt lav høyde. Helikopteret kan få store skader.  
Et typisk scenarie kan være at helikopter til plattformen kommer mot plattformen på vanlig måte. Piloten har 
ikke meldt fra om noen form for problemer. Landingen blir ukontrollert og hard (krasj) og drivstofftanker i heli-
kopteret ødelegges og drivstoff renner ut. Helikopteret velter over på siden. Innen få minutter etter at helikop-
teret har veltet antas det at varme fra motorene antenner drivstoffet. En poolbrann kan da utvikles under 
helikopteret. Skadepotensialet vil for en stor grad være avhengig av hvor lang tid det tar før en brann er slukket, 
og fokus for beredskapen vil derfor i første omgang være å slukke branner, for deretter å iverksette livreddende 
førstehjelp 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Nødlanding/krasjlanding med helikopter kan skje på grunn av: 
- Tekniske problemer med helikopteret. 
- Feil manøvrering av helikopteret 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Helikopteret krasjer andre steder på plattformen uten de slukkemidler som er tilgjengelige på helidekk. 
Helikopter faller til sjøen etter krasj på helidekk (Scenario 13.1) 
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PERSONELL: 
Personskader (slag-, knekk- og brannskader) eller dødsfall. Opptil 21 personer vil kunne være i 
helikopteret (19+2 for Super Puma). FAR verdi er i Totalrisikoanalyse fra 2010 Kapittel 5 tabell 5.20 
beregnet til 1,09. PLL er beregnet til 1,73 10-2 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
En brann i helikopterdrivstoff kan blokkere utvendige rømningsveier. Hovedmønstringsstasjon/livbåter 
kan bli påvirket og alternativt mønstringssted må benyttes 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Helikopteret kan bli sterkt skadet, og vil i enkelte tilfeller begynne å brenne. Selve kollisjonen kan 
representere en tennkilde slik at drivstoffet vil kunne antenne. Helikopteret eller deler av det (rotorblad) 
kan også falle ned på viktig utstyr på plattformen og forårsake skade 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Relevant under forhold som tillater helikoptertrafikk til Veslefrikk 

ANNET: 
 

HOVEDUTFORDRINGER: 
Hovedutfordringer ved en helikopterulykke på helidekk vil være knyttet til rask slukking av en eventuell brann 
slik at redningsarbeidet kan starte. En helikopterulykke på plattformen vil også kunne medføre et stort antall 
skadde personer med behov for øyeblikkelig førstehjelp og videre behandling. Rask oversikt over situasjon og 
skadeomfang er vesentlig 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 14 Terror/state of alert situasjoner  Type:  
MØR 

Område: Hele plattformen 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Trusler og kriminelle handlinger dekker et vidt spekter av forhold som legemsfornærmelse, tyveri, bruk og 
omsetning av rusmidler, datakriminalitet, underslag, utpressing, trusler, truende atferd fra ustabile personer, 
korrupsjon og terrorhandlinger. For personell ombord på offshore installasjoner anses terrorhandlinger, 
inkludert bombetrusler, som de alvorligste.  
 
Dersom en terrorgruppe besitter nødvendig informasjon om sikringstiltak, har utført en god planlegging, og ikke 
begrenses av værmessige forhold, er det mulig at Veslefrikk kan kapres av en terrorgruppe. En kapring av 
plattformen krever tilgang på ressurser som normalt ikke kan kontrolleres av et enkelt individ. Det forutsettes 
derfor at det vil være flere personer involvert. En slik hendelse vil utløse myndighetsaksjoner på nasjonalt plan, 
og det er ikke hensiktsmessig å behandle dette videre under denne DFU.  
Imidlertid kan bombetrusler bli ringt inn - uten at vi kan vite om det er en reell bombe eller ikke. Beredskaps-
planen inneholder en sjekkliste for personell som mottar en bombetrussel (Registrering av varsel) og en sjekk-
liste for Oppfølging av varsel. Videre aksjonspunkter og vurderingspunkter for beredskapsledelsen ved en 
bombetrussel mot plattformen er også gitt i beredskapsplanen 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Årsaker til at terrorhandlinger får utvikle seg:  
- Spent verdenssituasjon, spesielt dersom oljeselskap er i fokus. 
- Mangelfull eller ikke eksisterende etterretningsinformasjon fra myndigheter til Statoil som operatør. Svikt i 

forhold til retningslinjer for operatørselskapene ved kontroll av pass, arbeids og oppholdstillatelse 
- Svikt i oppfølging av OLF retningslinjer for sikring av forsyningsbaser og virksomheten på disse. 
- Svikt i oppfølging av interne retningslinjer 
- Ulovlig entring av 500 meters sikkerhetssone offshore enten ved bruk av overflate eller luft fartøy. 
- Bombetrusler som har vært fokusert på i media har også en tendens til å medføre flere falske bombetrusler
POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Utført handling kan føre til branner, lekkasjer, personskader, strukturskader, osv. Slike følgeskader er dekket av 
andre DFU-er 
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PERSONELL: 
Omkomne eller alvorlig skadede personer. 
Psykiske problemer, blant annet senvirkninger, for involverte, kolleger, pårørende. 
Andre personskader (se DFU-er knyttet til brann og eksplosjoner) 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Sikkerhetsfunksjoner kan bli satt ut av spill som følge av terrorhandlinger og sabotasje 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Store materielle skader, forurensing og langvarig produksjonsstand som følge av terrorhandlinger. 
Trusler, f.eks. bombetrusler, kan medføre produksjonsstans 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
Relevant under alle forhold  

ANNET: 
Det er ikke formålstjenlig å behandle denne DFU-en i detaljert grad med tanke på aksjoner og 
prosedyrer grunnet dens natur. Beredskapsanalysen begrenser seg til å identifisere DFU-en og mulige 
scenarioer som øvelsesgrunnlag. Videre behandling av denne DFU-en er forutsatt dekket gjennom 
egne studier, prosedyrer og samarbeid med relevante myndigheter og instanser, slik som politiet, 
forsvaret og PST 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Avklare hvorvidt trusselen er reell 
- Iverksette tiltak 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 15 Ekstreme værforhold  Type:  
MØR 

Område: Hele plattformen. 
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Ekstremt vær kan være en trussel mot plattformene. Plattformene kan treffes av høye bølger, og utstyr på 
kjellerdekket på VFA kan bli skadet. Videre kan plattformstrukturen påvirkes. Sterk vind kan være en direkte 
trussel for personell ombord på Veslefrikk. Ved varsel om uvær iverksettes nødvendige risikoreduserende tiltak 
Det er vanskelig å se hvordan man kan forutsi og beskytte seg mot jordskjelv og ekstreme værsituasjoner. Vær-
begrensninger for Veslefrikk er beskrevet i beredskapsplan for HVF. 
I tilfelle store ytre påkjenninger er det viktig å foreta en rask nedstengning og trykkavlastning for å redusere 
mulighetene for lekkasje, brann og eksplosjon. 
 
Dersom jacketstrukturen ikke kollapser som følge av et jordskjelv vil livbåtene kunne benyttes til evakuering. 
Ved ekstremt vær vil imidlertid evakuering med livbåt være meget risikofullt. Det beste i slike situasjoner er 
sannsynligvis å bli ombord på til evakuering med helikopter er mulig 
UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Ulykker forbundet med jordskjelv og ekstremt vær kan skyldes at installasjonen utsettes for laster som over-
skrider dimensjoneringskriteriet, utmatning eller feil ved konstruksjon/bygging 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
I likhet med jordskjelv vil også ekstreme bølger kunne medføre global overbelastning av bærestrukturen og 
eventuelt kollaps av denne, både for Veslefrikk A og Veslefrikk B. Sannsynligheten er imidlertid ekstremt lav 
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PERSONELL: 
Personell kan treffes av bølgetopper, blåse over bord 
 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Livbåter kan bli utilgjengelige på grunn av værforholdene 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Konsekvensene av et jordskjelv kan omfatte alt fra mindre lokale skader til store skader på hoved-
bærestrukturen, i verste fall til kollaps av plattformen. Konsekvensene av jordskjelv kan omfatte instru-
mentert nedstigning av brønner og eksportrørledningene pga. sterke vibrasjoner, lokale skader på 
utstyr og dekkstruktur, med påfølgende lekkasjer, brann og eksplosjon, og større globale skader på 
hovedbærestrukturen til Veslefrikk A. Jordskjelv og ekstremt vær/meldinger om ekstremt vær vil kunne 
medføre produksjonsstans 
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: OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 

Ekstremt dårlig vær 
 

ANNET: 
Jordskjelv og ekstremt vær er definert som ulykkeslaster, og plattformen er følgelig dimensjonert for 
påvirkning med en returperiode på 10.000 år 

HOVEDUTFORDRINGER: 
Ved jordskjelv vil hovedutfordringen være knyttet til å skaffe seg oversikt over situasjonen og eventuelt 
skadeomfang 
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DEFINERT FARE- OG ULYKKESHENDELSE (DFU)  

DFU nr./navn: 16 Evakuering  Type:  
MØR 

Område:  
GENERELL BESKRIVELSE AV FARE- OG ULYKKESHENDELSE: 
Evakuering er i seg selv ikke en Definert Fare- og Ulykkeshendelse, men kan bli resultat av andre DFU-er.  
Hendelsen tar utgangspunkt i evakuering til sjø, med fritt fall livbåt, redningsstrømpe med flåter eller direkte 
evakuering til sjø (via leidere eller personell som hopper direkte til sjø). Felles for evakuering til sjø er at perso-
nell må plukkes opp fra sjøen eller fra livbåter/strømper. I tillegg kan personer være skadet, enten som følge av 
den initierende hendelsen som medførte evakueringen, eller av selve evakueringen 

UTLØSENDE FAKTORER/DETEKSJON: 
Utløsende faktor for en evakuering til sjø vil være andre DFU-er. De mest aktuelle DFU-er vil være Olje- eller 
gasslekkasje (DFU 01), Brann eller eksplosjon (DFU 03) og Fare for kollisjon (DFU 12) 

POTENSIALE FOR ESKALERING: 
Skade på livbåt som medfører et større antall skadede personer med behov rask medisinsk hjelp.  
Større antall personer som har evakuert direkte til sjø.  
Personell i sjøen uten overlevelsesdrakt med behov for hurtig opplukking 
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PERSONELL: 
Personell kan skades i forbindelse med evakuering 

SIKKERHETSFUNKSJONER: 
Ingen 
 

INSTALLASJON ELLER PRODUKSJON: 
Ingen 
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OPERASJONELLE/MILJØMESSIGE FORHOLD: 
 

ANNET: 
Det forutsettes at personell som evakuerer til sjø er iført overlevelsesdrakt 

HOVEDUTFORDRINGER: 
- Klarering av droppsone 
- Personelloversikt 
 

 



 
VEDLEGG B 

 
BEREDSKAPSREGISTER 

 



Tekniske Operasjonelle Organisatoriske
 (Hva) (Hvordan) (Hvem) Kommentarer/Ref.

YK.1 Ved automatisk deteksjon av fare – eller 
ulykkessituasjon skal situasjonen kunne oppfattes 
av SKR innen 30 sekunder.

VFR SKR Instruks for SKR SKR Tekniker 0

YK.2 Viderevarsling fra SKR til ARL skal kunne skje 
innen 30 sekunder etter mottatt varsel.

Kommunikasjonsmidler 
(telefon/UHF/VHF)
PA-anlegg

Instruks for SKR Alarm- og reaksjonslag 
Veslefrikk
SKR tekniker

 

YK.3 Ulykkessituasjoner skal umiddelbart varsles til 
kontrollrom.
I en fare- eller beredskapssituasjon skal SKR 
varsles før man starter bekjempelse av 
situasjonen.

Brann- og 
gassdeteksjonssystem
Manuelle brannmeldere
VHF/UHF/Telefon

Alarminstruks Alle om bord  på Veslefrikk
SKR tekniker

Fra WR 1156: Nullpunkt for en hendelse er tidspunktet når 
hendelsen første gang blir oppdaget/ registrert av en person eller 
sensor. Fra dette nullpunkt regnes alle varslingstider.
Norm for umiddelbar varsling er 3 minutter.

YK.4 Tilbakemelding fra ARL til SKR skal skje innen 2 
minutter etter "sjekk og rapporter" - melding fra 
SKR

VHF/UHF/Telefon Instruks for ARL Alarm- og reaksjonslag 
Veslefrikk
SKR tekniker

Fra WR 1156: AR-lag er bemannet med personell på vakt. Etter 
utført sjekk- og rapporter oppgave er dette personellet tilgjengelig 
for skadestedsleder og opererer på ordre av denne. ARL 
mønstrer til livbåt dersom deres assistanse ikke er påkrevet.

YK.5 Ved bekreftet fare- eller ulykkessituasjon skal SKR 
varsle med Generell Alarm og/eller PA-melding i 
henhold til aktuell DFU innen 30 sekunder.

PA-system Definerte PA-meldinger for 
hver enkelt DFU

SKR tekniker  

YK.6 Ved bekreftet fare- eller ulykkessituasjon skal 
plattformsjef varsles innen 3 minutter.

VHF/UHF Radio
Telefon
PA-system

 SKR tekniker  

YK.7 Beredskapsfartøy skal varsles innen 3 minutter i 
henhold til aktuell DFU

VFR MKR
VHF/UHF Radio

Beredskapsplan HVF - 
Appendix I: Varslingskjema 
MKR

Varslingsansvarlig VFR MKR Varsling iht instruks

YK.8 Helikopterressurser skal varsles innen 3 
minutter etter at beslutning om dette er tatt.

VFR MKR
VHF/UHF Radio

Beredskapsplan HVF - 
Appendix I: Varslingskjema 
MKR

Varslingsansvarlig VFR MKR Varsling iht instruks

YK.9 Fartøyer i området skal varsles innen 3
minutter etter at beslutning om dette er tatt.

VFR MKR
VHF/UHF Radio

Varslingsmatrise Varslingsansvarlig VFR MKR Varsling iht instruks
Dette vil i en gitt situasjon gå mye raskere enn 3 min

YK.10 Sykepleier og førstehjelpere på plattformen skal 
være varslet innen 2 minutter etter at livstruende 
skade eller sykdom er oppdaget.

VHF/UHF Radio
Telefon
PA-system
Personsøker

Varslingsmatrise Sykepleier
Førstehjelpslag

Fra WR 1156: Livstruende skade eller sykdom.
Eksempler:
Hjertestans, infarkt, alvorlig
sirkulasjonssvikt, omfattende 2. & 3.grads brannskader,
høyenergiskader, alvorlige hode-, nakke- og ryggskader.

YK.11 HRS og vaktsentralen Forus øst skal varsles innen 
8 minutter.

Telefon Beredskapsplan HVF - 
Appendix I: Varslingskjema 
MKR

Plattformsjef 
Varslingsansvarlig VFR MKR

Varsling iht instruks

Evaluering

Veslefrikk
4 Tap av brønnkontroll Beredskapsmessige Tiltak

Varsling



z      

UB.6 Ved beredskapssituasjon som følge av 
gasslekkasje skal området være gassfritt, målt av 
brann- og gassystemet før første innsatslag kan gå 
inn i området medbringende personlig 
gassmåleutstyr.

Brann- og 
gassdetekasjonssystem
Personlig gassmålerutstyr

 SKR Operatør
Skadestedsleder
Søk og Redningslag 

 

UB.8 Ved hydrokarbonlekkasje skal alle tennkilder i 
aktuelle områder isoleres

Brann- og 
gassdeteksjonssystem

0 Alarm- og reaksjonslag 
Veslefrikk
SKR tekniker

Automatisk utkobling av tennkilder

YK.14 Beredskapsledelsen skal mønstre innen 3
minutter etter varsling via PA.

Beredskapssentral VFR
PA-system

Definerte PA-meldinger for 
hver enkelt DFU

Beredskapsledelsen VFR Mønstre = tilstede 

YK.15 Skadestedsleder skal opprette skadestedssenter 
innen 5 minutter etter at PA-melding er gitt.

PA-system  Skadestedsleder Det opprettes skadestedssenter og hvor dette er gis beskjed om 
på PA

YK.16 Søk- og redningslag skal være klar til innsats fra 
mønstringssted innen 7 minutter etter at PA-
melding er gitt.

PA-system
[Mønstringssted for S&R 
lag]

Definerte PA-meldinger for 
hver enkelt DFU

Søk- og redningslag  

YK.17 Brønnsikringslag skal innen 3 minutter iverksette 
effektive tiltak for å sikre brønnen.

 Prosedyrer for brønnsikring Brønnleder
Brønnsikringslag

 

YK.21 Beredskapsfartøy skal iverksette beredskapstiltak i 
henhold til definerte krav.

Områdeberedskapsfartøy 
Oseberg / Troll
VFR MKR 
(kommunikasjon)

Fellesprosedyre for 
områdeberedskap Oseberg 
og Troll

 Definerte krav kan gis av plattformsjef. 
Generelle krav er gitt ift brann og eksplosjon, arbeid over sjø, 
livbåter på sjø etc.

z      

YK.22 Det skal være etablert et personelloversiktsystem 
som avklarer om personell er savnet.

Lister - manuelt  Skadestedsleder
Personellkontroll i 
beredskapsledelsen på VFR 
(Forpleining og Adm. Leder 
VFR)

Fra WR 1156: POB oversikt skal etableres raskest mulig. 
Tidskrav for opptelling fremkommer fra analyser.

Personellstatus er oppnådd når antall personer mønstret og ev. 
savnet er kjent.

YK.23 Livreddende 1.hjelp skal kunne iverksettes innen 3 
min.

Førstehjelpsutstyr  Alle om bord Fra WR 1156 / APOS HMS04: Personell med grunnleggende
sikkerhetsopplæring kan iverksette livreddende førstehjelp.

UB.9 Det skal ikke iverksettes søk før det er bekreftet at 
personell er savnet

POB liste  Beredskapsledelsen VFR
Søk og redningslag

 

z      

Bekjempelse

Redning



YK.26 Det skal være tilstrekkelig evakueringsmidler 
ombord på innretningen til at alt personell skal
kunne evakuere på en sikker og organisert måte 
under alle forhold.

3 sliskelivbåter(frittfall 
livbåt) 
2 konvensjonelle livbåter
Redningsstrømpe med 
flåte
Helidekk

 Livbåtlag
helidekklag

Fra WR 1156: Antall redningsdrakter:
På fast og flytende produksjonsinnretning,
antall = antall køyer + maksimalt antall dagsbesøkende.
Denne må utredes videre og fremskaffes en begrunnelse for 
strategi.

Dersom helikopterstyrt på helidekk gjør hovedmønstringsområde 
utilgjengelig skal alternativ mønstring vurderes.

VFR.E.05 Mønstring og opptelling skal gjennomføres innen 
25 minutter

POB liste 0 Skadestedsleder
Personellkontroll i 
beredskapsledelsen på VFR 
(Forpleining og Adm. Leder 
VFR)

Man sitter klar i livbåtene til dropp 

z      

YK.27 Skadet person skal umiddelbart etter redning 
bringes til sikkert område hvor vedkommende om 
nødvendig kan få videre kvalifisert behandling for
stabilisering og normalisering av tilstanden.

Hospital
Mønstringsområde

 Søk og Redningslag
Førstehjelpslag
Bårelag
Sykepleier

 

YK.28 Når fare- og ulykkessituasjonen er brakt under 
kontroll skal normal drift snarest mulig gjenopptas i 
samråd med 2. linje EPN.

  Beredskapssentral VFR
Plattformsjef
Skadestedsleder 

 

YK.29 Ved påvist strukturskade skal det innen 24 timer 
iverksettes nødvendige kompenserende tiltak for å 
hindre at risikobildet forverrer seg.

  Platformsjef 
Skadestedsleder

 

z      

Normalisering

Evakuering
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C1. INNLEDNING 

Dette vedlegget fungerer som et brodokument mellom beredskapsregister for Vesle-
frikk A og B fra 2001 (dokumentert i SID) og beredskapsregister som er utarbeidet i for-
bindelse med oppdatering av beredskapsanalysen.  
 
Vedlegget dokumenterer gjennomgangen som ble gjort av arbeidsgruppen i arbeids-
møte 1 for beredskapsanalysen for Veslefrikk. Dokumentet tar utgangspunkt i ytelses-
kravene som var definert i beredskapsregister fra 2001.  
 
Krav som er market med gult er erstattet av krav gitt i Statoils WR 1156, nå APOS. 
Krav som er markert med grønt er tatt med videre i beredskapsregisteret. Krav som er 
markert med rødt et tatt ut av beredskapsregisteret. DFUer som videreføres navnsettes 
og nummereres i henhold til Statoil WR1156 (utgått). 
 
Det presiseres at krav som er fjernet fra beredskapsregister i de aller fleste tilfeller ikke 
er vurdert som feilaktige. Kravene i seg selv er relevante og viktige, men de er ikke 
ansett som ytelseskrav til beredskapen om bord, og dekkes i stor grad gjennom andre 
rutiner, prosedyrer eller i design av plattformen. 
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Tabell C.1: Generelle krav i beredskapsregister fra 2001 
ID Generelle krav Kommentar Kommentarer fra arbeidsgruppen 

Varsling  
0.01 Faresituasjoner på plattformen og innenfor 500 meters sonen 

skal varsles uten unødig tap av tid. Ulykkessituasjoner skal 
varsles innen 3 min til VFSKR (sentralt kontrollrom) og opp-
følging av alarmer skal sikres uten tap av tid 

Erstattes av YK.1, YK.2 og YK.3   

0.02 Ved fare- eller ulykkessituasjon skal alt personell på installa-
sjonen kunne varsles. 
Informasjon om en nødsituasjon skal formidles så kort og konsist 
som mulig 

Erstattes av YK.5  

0.03 Beredskapsledelsen skal være etablert innen 5 minutter. 
Beredskapsorganisasjonen må kunne etablere nødvendig kom-
munikasjon med alle beredskapsressurser - både interne og 
eksterne ressurser 

Erstattes av YK 5, 6 og 14. YK 14 setter som krav at bered-
skapsledelsen skal mønstre innen 3 minutter etter varsling via 
PA.  
Kommunikasjonskrav dekkes for øvrig av de spesifikke 
ytelseskravene til varsling i WR1156 

 

0.04 Varslingspliktig fare- eller ulykkessituasjon skal snarest og senest 
innen 2 timer varsles til relevant myndighet i samsvar med 
WR1156 

Erstattes av UB.1  

Bekjempelse  
0.05 Alle plattformområder skal ha utpekt personell som ivaretar 

alarmreaksjons- funksjon som sikrer bekreftelse av alarm innen 1 
minutt og iverksettelse av bekjempelsestiltak 

Erstattes av YK.4, tidskrav er 2 min fra "sjekk og rapporter"
melding fra SKR 

 

0.06 Innsatspersonell og beredskapsledelse skal ha tilstrekkelig kunn-
skap om utstyr, lokaliteter og utførelse for å kunne yte effektiv og 
riktig bekjempelse og redning i samsvar med aksjonsplaner 

Erstattes av OB.11  

0.07 Ved bruk av innsatspersonell for bekjempelse eller redning skal 
beredskapsleder nøye vurdere risikopotensiale mht. fare for 
skade og tap av liv før personell sendes inn i fareområder 

Erstattes av OB.7  

0.08 S&R-lag og førstehjelpslag møter egne stasjoner innen 5 
minutter. S&R lagene skal være ferdig påkledde klar til innsats på 
skadestedet innen 15 minutter 

Ersattes av YK.16  

Redning  
0.09 Førstehjelpspersonell skal være klar til å rykke ut innen 3 min 

etter at de er varslet slik at førstehjelpsbehandling kan starte 
umiddelbart etter at de skadde er fraktet til sikkert område 

WR 1156 setter kun krav til varsling av 1.hjelpslag (YK.10).  
Det må vurderes hvorvidt mobiliseringskravet skal beholdes 

Det er ok å opprettholde WR1156 kravet til 
varsling, gammelt krav utgår 

0.10 Etter at ulykkeshendelsen er brakt under kontroll, skal søke- og 
redningslag kunne gjennomsøke en eksponert modul eller 
område innen 20 minutter 

WR 1156 stiller kun krav til mobiliseringstid for S&R lag 
(YK 16, klar til innsats innen 7 min etter PA-melding) 

Strykes. Det stilles kun krav til mønstring og klar 
til innsats 
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ID Generelle krav Kommentar Kommentarer fra arbeidsgruppen 
0.11 Skadede personer skal etter nødvendig førstehjelp på skade-

senter, bringes til hensiktsmessig sted for videre behandling 
Erstattes av YK.27  

0.12 Nødhospital skal være ferdig opprettet innen 10 minutter fra 
beskjed om etablering er gitt 

Ingen tilsvarende krav i WR1156.  
Videreføre? 

Nei, Dette utføres iht. instruks og kravet strykes. 

0.13 Ved en ulykke med flere skadede skal hardt skadet person kon-
tinuerlig overvåkes av 1 førstehjelper 

Ingen tilsvarende krav i WR 1156 Fjernes som ytelseskrav. Analysen må ta stilling 
til dimensjoneringsprinsipp for førstehjelpere og 
formulere et overordnet selskapskrav. 
Aksjon Statoil: hva gjøres ift. dimensjonerings-
prinsipp? 

0.14 Det skal være etablert et system som til enhver tid viser antall 
personer ombord og gir oversikt over savnet personell på 
installasjonen med navn 

Tilsv. som tatt med på Huldra  

0.32 Installasjonen skal ha nødvendig medisinsk utstyr og lokaliteter 
for behandling av skadet personell 

Videreføres som krav i beredskapsregisteret  

Evakuering  
0.15 Det skal være minst to rømningsveger fra alle områder på platt-

formen 
Dette er et designkrav og ikke et ytelseskrav til beredskapen. 
Ved eventuell planlagt sperring av en eller begge rømnings-
veier må kompenserende tiltak (f.eks. forbud mot opphold) 
iverksettes 

Strykes av arbeidsgruppen 19.05.10 

0.16 Det skal være mulig å mønstre alt personell ombord på et sikkert 
område. 
 
Mønstring og opptelling skal gjennomføres innen 25 minutter 

Første setning er et designkrav som muligens bør strykes.  
Det gis ingen konkrete tidskrav til mønstring og opptelling i 
WR1156. Det vises til at "POB oversikt skal etableres raskest 
mulig. Tidskrav for opptelling fremkommer av analyser”. 
 
Tidskravet må sjekkes opp mot resultater og/eller forutset-
ninger fra QRA.  
Videreføre? + tid til evakuering etter evakueringsalarm 
Erfaringer og resultater fra øvelser? 

Del 2 opprettholdes "mønstring og opptelling…" 
dvs.: 
 
Mønstring og opptelling skal gjennomføres 
innen 25 minutter  

0.17 Mønstring og evakueringen skal kunne skje på en effektiv, orga-
nisert og sikker måte innen tidsrammen av en eskalering av 
ulykkeshendelsen 

Dekkes av YK.26. Bør det spesifiseres et generelt tidskrav til 
evakuering av Veslefrikk slik det er gjort for Huldra? 

 

0.18 Det skal til enhver tid være et tilstrekkelig antall livbåtmannskaper 
for at evakuering med livbåt skal kunne gjennomføres på en 
sikker måte. Et livbåtmannskap skal bestå av et nødvendig antall 
personer for at sjøsetting av livbåten skal foregå på en sikker og 
organisert måte 

Erstattes av YK.26?  
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ID Generelle krav Kommentar Kommentarer fra arbeidsgruppen 
Normalisering  
0.19 Opprydding og klargjøring for normal drift skal ikke medføre tap 

av informasjon som kan være av betydning for granskning eller 
etterforskning av ulykken 

Ikke omhandlet i WR 1156. Bør viderebringes i nytt bered-
skapsregister 

Viderebringes 19.05.10 

0.20 Når fare og ulykkessituasjonen er brakt under kontroll skal 
normal drift snarest mulig gjenopptas i samråd med OD og annen 
relevant myndighet 

Erstattes av YK.28  

0.21 Ved mottaksstedet på land skal nødvendig informasjon og krise 
(psykologisk) hjelp og omsorgsfunksjon for evakuerte og deres 
pårørende være tilstede 

Krav til 2.linje beredskap. Strykes fra beredskapsregisteret Strykes ok 
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Tabell C.2: DFU-spesifikke krav i beredskapsregister 2001 
ID DFU spesifikke krav Kommentar Kommentarer fra arbeidsgruppen 
HVF-01 Utblåsning   

01.01 (V) Unormale situasjoner under bore- eller brønnoperasjoner, skal 
kunne oppdages og varsles innen 3 minutter 

Erstattes av YK.3  

01.02 (B) Ved bore- og brønnoperasjoner med rigg skal det være mulig å 
iverksette dreping av en brønn ved hjelp av BOP innen 3 minutter. 
Ved coiled tbg. og snubbing operasjoner skal det være klargjort 
for dreping og drepevæske skal være tilgjengelig på plattformen. 
Ved kabeloperasjoner og brønnstimulering skal det være klargjort 
for oppkobling av drepelinje og pumping av drepevæske innenfor 
rimelig tid 

Første setning kan erstattes med YK.17. Resten av 
kravet slik det er formulert går vel mer på tiltak for å 
imøtekomme kravet? 

Dekket/erstattes av YK17 - resten er tiltak som 
svarer ut kravet 

01.03 (B) Ved tap av barriere skal tiltak iverksettes for å gjenopprette 
barrieren 

Erstattes av YK.17  

01.04 (B) Alle bore- og brønnoperasjoner skal utføres med minst to uavhen-
gige barrierer 

Designkrav Utgår 

01.05 (B) Brønnen skal effektivt kunne stenges inn ved trykkubalanse Beholde krav og svare ut med brønn- og boreprogram? Utgår 
01.06 (B) Det skal være etablert planer og arrangement for sikring av brønn 

ved fare og ulykkessituasjoner andre steder på plattformen 
Ikke et ytelseskrav til beredskapen, men et viktig "prin-
sipp". Kan løftes ut av beredskapsregisteret 

Det er implementert 

01.07 (B) Ved indikasjon på at siste barriere mot en brønn kan tapes, og 
dette resulterer i en betydelig økt risiko for utblåsning skal installa-
sjonen innen 3 minutter gå til sikker tilstand, starte evakuering av 
ikke essensielt personell, og tennkilder skal elimineres så langt 
som mulig 

Sammensatt krav som dekker både bekjempelse og 
evakuering. Vurdere å splitte opp? 

Brønn skal sikres innen 3 minutter. Personell 
evakueres fra A til B. Brønnsikringslag beholdes for 
å sikre brønn. 
Dekket av andre krav, strykes som eget krav 

01.08 (B) Branner som oppstår i områder med fastmonterte kjøle- og 
slukkesystemer skal bekjempes med disse systemene. Søk- og 
redningslag skal i en bekjempelsesfase primært benyttes til etter-
slokking 

Erstattes av OB.2 og OB.7 Dekket 

HVF-02 Hydrokarbonlekkasjer   
02.01 (V) Ved bekreftet gassdeteksjon i et prosessområde (automatisk eller 

manuelt bekreftet) skal personell i alle plattformområder avslutte 
og sikre pågående arbeid og mønstre i sikkert område så snart 
som mulig 

Videreføre? Denne videreføres ikke 

02.02 (B) Det skal innen 1 minutt etter at varsel er mottatt, være mulig å 
eliminere tennkilder i områder hvor lekkasje av brennbart medium 
kan oppstå 

Erstattes av UB.8  

02.03 (B) Ved hydrokarbonlekkasje som kan utgjøre en sikkerhetsrisiko skal 
installasjonen innen 1 minutt gå til sikker tilstand 

Beholde krav? Denne er dekket og tas ikke med som eget krav 
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ID DFU spesifikke krav Kommentar Kommentarer fra arbeidsgruppen 
02.04 (B) Dersom det under "varmt arbeid" skulle oppstå brann skal det 

innen 1 minutt kunne iverksettes brannbekjempelse 
Erstattes av YK.20  

02.05 (B) Branner som oppstår i områder med fastmonterte kjøle- og 
slukkesystemer skal bekjempes med disse systemene. Søk- og 
redningslag skal i en bekjempelsesfase primært benyttes til etter-
slokking 

Erstattes av OB.2 og OB.7  

HVF-03 Lekkasje fra rørledning   
03.01 (V) Oljelekkasje som kan gi betydelig forurensning skal kunne opp-

dages og varsles på Veslefrikk 
Erstattes med YK.3  

03.02 (B) Ved deteksjon av rørledningslekkasjer som kan representere fare 
for gass på plattformen skal tennkilder fjernes så langt som mulig 

Kan kravet erstattes med UB.8 Denne er dekket av ub8 

03.03 (B) Lekkasje fra rørledning skal reduseres mest mulig. Lekkasjestedet 
skal snarest mulig lokaliseres og sikres, og omfanget av lekkasjen 
kartlegges 

Generelt krav om ulykkesbegrensning. Unødvendig å 
spesifisere 

 

03.04 (B) Fysisk påvirkning mot rørledninger skal søkes hindret Ytelseskrav til beredskap? Nei  
HVF-04 Brann i støttesystem/støtteområder/andre væsker   

04.01 (V) Det skal være installert tidligdeteksjon i alle tavle- og høyspent-
rom 

Designkrav. Forutsetning som bør med i analysen? Designkrav, tas ikke med 

04.03 (B) Det skal være mulig å gjennomføre en rask og effektiv slukking av 
brann i tavlerom og høyspentrom 

Bør kravet spesifiseres nærmere? Utgår. Personellsikkerhet skal ivaretas 

04.04 (B) Branner som oppstår i områder med fastmonterte kjøle- og 
slukkesystemer skal bekjempes med disse systemene. Søk- og 
redningslag skal i en bekjempelsesfase primært benyttes til 
etterslokking 

Erstattes av OB.2 og OB.7  

HVF-05 Brann i boligkvarter   
05.01 (B) Branner som oppstår i områder med fastmonterte kjøle- og 

slukkesystemer skal bekjempes med disse systemene. Søk- og 
redningslag skal i en bekjempelsesfase primært benyttes til 
etterslokking 

Erstattes av OB.2 og OB.7  

05.02 (B) Ved en bekreftet brann i boligkvarteret skal installasjonen gå til 
sikker tilstand 

Tidskrav tilsvarende krav 02.03? (1 min) Det er ikke behov for krav til dette. Vurdering som 
gjøres av beredskapsledelsen 

05.03 (E) Personell som befinner seg i boligkvarteret skal kunne rømme til 
mønstringssted/ evakueringsmidler på en sikker måte selv om 
rømningsveiene er fylt med røyk 

Dekkes av krav til mønstringstid  

HVF-06 Fallende last  
06.01 (B) Ved fallende last på plattformen, som kan ha skadet prosess-

utstyr, rørledninger eller struktur skal det vurderes om installa-
sjonen skal gå til sikker tilstand 

Videreføres, ref. Huldra BA  
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HVF-07 Tap av posisjon for VFB  

07.01 (V) Ankerlinebrudd skal detekteres og varsles innen 1 minutt Beholde kravet, da det er strengere tidskrav enn 
YK.03? 

DFU tap av posisjon kommer i bruk. Varsles til 
MKR, SKR og plattformsjef. Videreføres 

07.02 (B) Ved ankerlinebrudd skal tiltak iverksettes innen 1 minutt etter 
varsel for å hindre kollisjon med VFA 

Videreføres? Ja, videreføres 

07.03 (B) Ved ankerlinebrudd skal installasjonen gå til sikker tilstand hvis 
krav til sikkerhetsfaktor ikke oppfylles 

Selvsagt, strykes Utgår 

07.04 (N) Normal drift skal ikke gjenopptas hvis krav til sikkerhetsfaktorer 
(ankerline) ikke er oppfylt 

Selvsagt, strykes Utgår 

HVF-08 Reduksjon av oppdrift for VFB   
08.01 (V) Alle vannlekkasjer som kan true stabiliteten skal kunne detekteres Designkrav? Designkrav iht. arbeidsmøte 21.04.10, utgår 
08.02 (V) Alle aktiviteter som kan påvirke stabiliteten på VFB skal forhånds-

varsles MKR 
Arbeidsprosedyre, ikke ytelseskrav til beredskap Prosedyre, utgår 

08.03 (V) MKR skal til enhver tid ha oversikt over steder der vanntett inte-
gritet ikke er intakt 

Krav til prosedyrer, SJA, arbeidstillatelsessystem etc.  Utgår 

08.05 (B) Tiltak for å rette opp plattformen skal straks kunne iverksettes Overordnet. Dekkes av Maritime prosedyrer/driftshånd-
bøker 

Utgår 

08.11 (B) Ved påvist strukturskade skal det innen 24 timer iverksettes kom-
penserende tiltak for å hindre at situasjonen forverrer seg 

Tilsvarende YK.29  

08.07 (R) Skadet personell skal kunne bringes til sikkert område og gis 
førstehjelp snarest 

Erstattes av YK.27  

08.08 (E) Ved unormal krengning skal ikke-essensielt personell vurderes 
evakuert fra plattformen 

Videreføres  Dette kravet videreføres 

08.09 (E) Evakuering skal kunne gjennomføres før stabiliteten er redusert 
så mye at den anses for tapt 

Videreføres  Dette kravet videreføres 

08.10 (E) Normal drift skal ikke gjenopptas før den vanntette integriteten er 
gjenopprettet 

Videreføres? Nei, dekket av generelle normaliserings-
krav 

Utgår 

HVF-09 Skip på kollisjonskurs   
09.01 (V) Alle fartøy som befinner seg 50 minutter eller mindre fra instal-

lasjonen og som kan true installasjonen, skal detekteres og over-
våkes kontinuerlig. MKR og BF skal varsles samtidig 

Erstattes av YK.13. Vurdere å beholde siste setning om 
samtidig varsling til MKR og beredskapsfartøy (BF) i 
tillegg til YK.13  

Dekket. 
Denne ligger i APOS med tidslinje 

09.02 (B) Før en eventuell kollisjon skal installasjonen gå til sikker tilstand Dersom dette kravet skal videreføres i 
beredskapsregisteret bør det presiseres nærmere. 
Eksisterer det en tidslinje i beredskapsplanen som gir 
tidskrav for når installasjonen senest må gå til sikker 
tilstand? 
Dekket av krav til APS? 

Utgår 
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09.03 (B) Intervensjonstiltak skal brukes aktivt for å hindre at fartøy gjør 

skade på installasjonene 
Foreslår omformulert tilsvarende krav i Huldra gjennom-
gang: 
Det skal være mulig å iverksette effektive tiltak for å 
hindre kollisjon. Se under 

Utgår 

09.04 (E) Mønstring og evakuering skal kunne gjennomføres før en even-
tuell kollisjon som kan true installasjonen og tidlig nok til at livbåter 
ikke utsettes for fare fra skip på kollisjonskurs 

Kravet videreføres og det vises til tidslinje for skip på 
kollisjonskurs, jmf Huldra gjennomgang. Ja 

Videreføres/legges til 

09.07 Det skal være mulig å iverksette effektive tiltak for å hindre kolli-
sjon 

Viderebringes i beredskapsregisteret, ref. Huldra Implementeres 

HVF-10 Helikopterulykke på plattformen   
10.01 (V) Varsel om helikopter ankomst og avgang skal gis til plattform 

minst 15 minutter før landing/avgang 
Ikke et beredskapskrav. Strykes Utgår 

10.02 (V) Det skal være mulig å kommunisere med alle helikoptre som flyr 
innenfor 500 m sonen 

Ikke et beredskapskrav. Strykes Utgår 

10.03 (B) Ved helikopterulykker på helidekk skal det tilstrebes å redusere 
faren for antennelse så raskt og effektivt som mulig 

Erstattes av UB.2  

10.04 (B) Ved ulykker på helidekk skal det vurderes om installasjonen skal 
gå til sikker tilstand 

Ytelseskrav? Generell vurdering i enhver DFU, strykes Utgår 

10.05 (B) Det skal innen 1 minutt kunne iverksettes bekjempelse av brann i 
helikopter 

Erstattes UB.2  

10.06 (N) Normal trafikk på helikopterdekk skal ikke gjennomføres før 
beredskapen ombord er gjenopprettet 

Strykes, dekket av generelt normaliseringskrav Utgår 

HVF-11 Helikopterulykke på sjøen nær plattformen  
11.01 (R) Ved helikopter havari i sjøen ved Veslefrikk, skal alle personene i 

helikopteret kunne plukkes opp fra havoverflaten innen forventet 
tid til personene omkommer som følge av hypotermi (120 min). 
Responstiden må være definert i rednings prosedyrer for slike 
hendelser 

Erstattes av YK.25 Helikopter ivaretar kravet 

HVF-12 Akutt medisinsk tilfelle  
12.01 (V) Førstehjelpspersonell på plattformen skal være varslet innen 

2 min etter at et akutt medisinsk tilfelle er oppdaget 
Erstattes av YK.10  

12.02 (R) Vaktlege skal kunne stille på pasientens mottakssted på land 
innen 1 time etter varsel er mottatt 

Krav til 2.linje? Utgår 

12.03 (R) Man skal ha personell med nødvendig medisinsk kompetanse for 
at 1 livstruende syk/skadet person skal kunne få medisinsk be-
handling. Den medisinske behandlingen skal innebære utførelse 
av akuttmedisinske prosedyrer 

Videreføres Utgår 
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12.04 (N) Helikopteret for transport av syk eller skadet person skal være 

tilgjengelig på installasjonen snarest mulig, og senest 2 timer etter 
rekvirering 

Erstatte med OLF krav? (Pasient skal kunne være 
fraktet til sykehus på land innen 3 timer etter at beslut-
ning er tatt) 

 

12.05 (N) Skadde personer skal umiddelbart etter redning bringes til et sted 
hvor vedkommende om nødvendig kan få videre kvalifisert 
behandling for stabilisering og normalisering av tilstanden 

Tilsvarende YK.27  

HVF-13 Strålingsulykke/skade på eller tap av radioaktiv kilde  
13.01 (V) Ved utsendelse/innsendelse av radioaktive kilder skal avsender 

skriftlig varsle mottaker på forhånd 
Ikke et ytelseskrav til beredskap. Operasjonell 
prosedyre. Strykes fra beredskapsregisteret. 

Utgår. Har operasjonell prosedyre 

13.02 (V) Lekkasje av radioaktivt materiale eller tap av radioaktiv kilde skal 
varsles umiddelbart 

Erstattes av YK.3  

13.03 (B) Ved ukontrollert radioaktiv stråling skal tiltak iverksettes om-
gående for å redusere strålingsfaren 

Kravet videreføres jmf. Huldra gjennomgang Videreføres jmf. Huldra 

13.04 (E) Ved mistanke om spredning av radioaktivt materiale som vil for-
årsake forurensning skal delvis eller full evakuering av plattformen 
vurderes 

Kravet videreføres jmf. Huldra gjennomgang Videreføres jmf. Huldra 

13.05 (N) Personell som har vært utsatt for ukontrollert stråling skal ikke 
gjenoppta arbeidet før de har gjennomgått forsvarlig medisinsk 
kontroll 

Kravet videreføres jmf. Huldra gjennomgang Videreføres jmf. Huldra 

HVF-14 Mann over bord 
14.01 (V) Beredskapsfartøy eller dedikert innsatspersonell for mann over 

bord situasjoner skal være orientert før arbeid over sjø på platt-
form starter 

 Dette er en operasjonell prosedyre.  
Kravet utgår. Beredskapsregisteret håndterer tiltak 
for hvordan man løser dette kravet 

14.02 (V) Ved arbeid under dekk og over sjø skal det iverksettes tiltak som 
sikrer varsling innen 1 minutt ved "mann over bord" 

Erstattes av YK.12  

14.03 Arbeid under dekk/over sjø skal ikke utføres ved værforhold hvor 
bruk av installasjonens eller dedikerte beredskapsfartøys MOB-
båter ikke vil være forsvarlig 

Forutsetning til DFU-en, ikke et ytelseskrav til bered-
skapen 

Denne utgår 

14.04 Personell som faller overbord skal kunne plukkes opp fra sjøen 
før det oppstår fare for hypotermi 

Erstattes av YK.24  

HVF-15 Terrorisme, trusler, kriminelle handlinger   
15.01 (V) Alternativ beredskapsledelse skal være definert og skal kunne 

varsles umiddelbart 
I følge beredskapsregister gjelder dette en situasjon der 
hele beredskapsledelsen på Veslefrikk er satt ut av spill. 
Tanken bak kravet er at det skal defineres alternativ 
beredskapsledelse på en annen plattform. Foreslår at 
kravet videreføres strykes og dekkes av områdebered-
skapen 

Denne utgår 
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15.02 (B) Ved terrorisme skal beredskapsorg. bistå politiet i deres håndte-

ring av situasjonen med nødvendig teknisk ekspertise og lokal-
kunnskap 

Videreføres jmf Huldra gjennomgang Ja  

15.03 (E) Prosedyre for behandling av terrortrusler skal foreligge Ikke ytelseskrav til beredskapen. Dekket av krav 
VFR.B.03 

Denne utgår 

HVF-16 Akutt forurensning, utslipp av skadelige stoffer til sjø og luft   
16.01 (V) All varslingspliktig akutt forurensing som kan utgjøre en fare for 

miljø skal varsles plattformsjef innen 15 minutter 
Spesiell grunn til at denne DFU-en har et tidskrav på 15 
min? Bør kravet erstattes med YK.3 og YK.6? 

Eget krav strykes 

16.02 (B) Utslipp av kjemikalier skal kunne stanses/begrenses så raskt som 
mulig 

Overordnet prinsipp, ikke ansett som et ytelseskrav til 
beredskapen.  
Fjernes fra beredskapsregisteret 

 

16.03 (R) Søk- og redningspersonell må kunne utføre aksjoner i områder 
forurenset av farlige kjemikalier eller giftig gass 

 Dette strykes. Ikke aktuelt å utsette personell for 
dette 

16.04 (E) Ved tilfeller av akutt forurensning skal det være mulig å evakuere 
installasjonen 

Erstattes av YK.26  

HVF-17 Svikt i kraftforsyningen (strykes som DFU jfm. Huldra gjennomgang)  
17.01 (B) Beredskapsorganisasjonen skal kunne utføre sine oppgaver ved 

utfall av hoved- og nødkraft 
  

HVF-18 Epidemi   
18.01 (V) Alle tilfeller av epidemisk sykdom skal varsles til sykepleier så 

snart som mulig 
Videreføres? I det daglige er det som oftest at sykepleier opp-

dager en epidemi. Sykdom av epidemisk art. YK10 
18.02 (V) Ekstern varsling skal skje til Helsedirektoratet og OD innen 

24 timer etter at medisinsk personell har konstatert epidemi eller 
forgiftning 

Videreføres? Dette håndteres av 2 linje 

18.03 (B) Ved utbrudd av epidemier må personer som er blitt syke kunne 
isoleres så raskt som mulig 

Videreføres Ok, skal håndteres (retningslinje foreligger) 

18.04 (B) Ved epidemi og der plattformberedskapen rammes, skal det 
finnes en liste over personer som kan være aktuelle i en alternativ 
plattformberedskap 

Dekket av generelt krav om stedfortredere Dekket, utgår 

18.05 (R) Sykepleier og førstehjelpere skal yte førstehjelp og medisinsk 
behandling inntil assistanse fra eksterne ressurser er tilgjengelige

En del av stillingsbeskrivelsen og strykes som krav Utgår 

18.06 (N) Syke personer skal dersom nødvendig kunne bringes til sykehus 
så snart som mulig 

Erstattet av VFR.R.05 Utgår 

HVF-19 Ekstremt vær   
19.01 (V) Personell skal varsles dersom det bygger opp til dårlig vær som 

kan medføre at gangbroen må tas 
Videreføres? Dette er inkludert i de marine operasjonelle prose-

dyrer. WR0929 beskriver dette.  
Krav utgår 
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19.02 (B) Kritiske operasjoner på VFA skal vurderes stengt ned før opera-

sjonell grense for gangbroen er nådd 
Spesifisere nærmere. Hvilke situasjoner er kritiske? Hva 
er operasjonell grense for gangbroen 

Dette er inkludert i de marine operasjonelle prose-
dyrer 

19.04 Initiere risikoreduserende tiltak. 
 
Tiltak 402 Evakuere ikke-essensielt personell, eventuelt alle, ved 
melding om ekstremt vær 

Tiltak 402 er tatt inn som ytelseskrav i 
beredskapsregisteret, inkludert værbegrensninger for 
livbåt samt krav til avmanning av plattformen, ref. 
Huldra 

Prosedyre for ekstremvær følges 

HVF-20 Hendelser på Huldra eller på Veslefrikk A uten gangbro (DFU Strøket)  
20.01 (V) Ved indikasjon på en fare- eller ulykkeshendelse på Huldra skal 

VF SKR/MKR opprette kontakt med ARL på Huldra innen 1 minutt 
(når Huldra er bemannet) 

Videreføres. (sjekk samsvar med formulering av krav til 
varsling av ARL i Huldra beredskapsregister) 

Dette kan videreføres som krav i Veslefrikk 

20.02 (V) Ved bekreftet hendelse på Huldra skal beredskapsledelse på 
Veslefrikk varsles og mønstre innen 5 minutter 

Erstattes av YK.3 og YK.6 Denne utgår 

20.03 (V) Faresituasjoner på Huldra og innenfor 500 meters sonen skal 
varsles uten unødig tap av tid. Ulykkessituasjoner skal varsles 
innen 3 minutter til Veslefrikk SKR og oppfølging av alarmer skal 
sikres uten tap av tid 

Krav til Huldra beredskap, strykes fra VF beredskaps-
register 

Situasjoner om bord på beredskapsfartøy ligger 
under plattformsjefens juridiske område innenfor 
500 m 

20.04 (B) Ved bruk av innsatspersonell for bekjempelse eller redning på 
Huldra, skal beredskapsleder nøye vurdere risikopotensiale mht. 
fare for skade og tap av liv før personell sendes inn i fareområder

Erstattes av UB.4 og UB 6 Erstattes 

HVF-21 VF SKR ute av drift og/eller tap av kommunikasjon mellom VFR og Huldra (DFU strøket)  
21.01 (V) Ved Veslefrikk SKR ute av drift og tap av telemetri skal Huldra 

feltet kunne varsles 
Denne strykes som DFU  

21.02 (B) Dersom Veslefrikk SKR/beredskapssenteret settes ut av drift skal 
stedlig beredskapsledelse overta 

  

21.03 (E) Personell på Huldra skal evakueres ved totalt tap av kommunika-
sjon 
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